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INTRODUCCION:

Los servicios urbanos colectivos estdn experimentando un proceso de crecimiento y
diversificacién 'exponente y resultante' de la modernizacién de la ciudades?*$, pero incluso
antes de esa modernizacién, los municipios tuvieron una serie de necesidades -aunque su
variedad no fuese tan grande como en la actualidad- desde infraestructura viaria al ciclo
hidraulico integral, los residuos s6lidos, servicios sociales, etc., que conllevaba unas
inversiones considerables a las que pueblos, los municipios no capitales de provincial, no
siempre pudieron -ni pueden- hacerles frente en solitario, de ahi la importancia de las
diputaciones provinciales que han intervenido en la gestién y dotacién de los mismos.

En la provisién de bienes publicos en sentido estricto y en los servicios sociales,
tanto desde el punto de vista técnico y econdémico, como en el sentido politico y
administrativo han intervenido las administraciones locales, asegurando su dotacitn,
supervisando o gestionandolas?’, y ha sido en las ciudades menores, es decir fuera de las
capitales de provincia, donde cada diputacién provincial ha intervenido en la medida de
sus atribuciones y recursos. Las diputactones, dentro del amplio margen de sus
competencias y de la escasez de recursos asignados, tuvieron una actuacién importante
tendente a favorecer el desarrollo socioeconémico de la provincia®®, aunque su intervencion

46 NUNEZ, G.: Infraestructura y Servicios Piblicos Urbanos: Hipotesis de traba_]o Y
notas bibliograficas. En Ciudad y Territorio, n° 108 (verano 1996).

47 Bienes ptblicos en sentido estricto serfan construccién y explotacién de alcantarillado,
parques de bomberos, pavimentacién y mantenimiento de calles y parques , alumbrado pdblico, ete.,
y en los servicios sociales se incluye asilos, hospitales, escuelas, etc. NUNEZ, G.: Infraestructura y
Servicios Publicos..,

48 vIa Diputacién del 1927, seguint la mateixa linia de les antecessores, don& suport a
una politica de ferrocarrils que afavoreixi la ind(stria i el comerg provincials" PUIGDEVALL, Nareis:
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por si sola no fuese suficiente para el mismo, pero en el fomento de los intereses
provinciales desarrollaron una gestién en cuanto a infraestructura viaria, primeramente, y
después en infraestructura de servicios municipales cuyos resultados son innegables®®.

1. CAMINOS PROVINCIALES Y DESARROLLO®C

El incremento de la construccién de carreteras y la electrificacién rural, que se
realizaron durante la dictadura primorriverista, fueron espectaculares para la época®!, sin
embargo el intento modernizador ha sido subestimado por muchos estudiosos que vieron en
las obras pablicas de Primo de Rivera un ejemplo de exhibicionismo econémico propio de
regimenes advenedizos e inseguros,

De la Dictadura a la Repuiblica.. En Hisiéria de la Diputacié de Girona. Girona, Diputacié, 1989,
p. 174 y p. 351. A comienzos de los cincuenta la Diputacién gironina se planteaba la construccién del
aeropuerto, necesario para hacer (rente a la ya ingente llegada de turistas que dejaban divisas muy
necesarias en un momento de crisis econfmica.

49 “Sin embargo, sea como fuere, Espafia entera (y en la provincia de Valencia es
manifiesto), se halla esmaltada de obras ptiblicas, instituciones sanitarias y servicios promovidos
por las diputaciones provinciales, Sus huellas son visibles en cada municipio, en cada carretera”.
BALDO LACOMBA, Marc. La Diputacion en Camisa Azul (1939-1959), en Historia de la Diputacién
de Valencia, Valencia, 1995, p.362.

50 Lg influencia de las infraestructuras en el desarrollo urbanc ha sido estudiado en
Cérdoba en municipios como Puente Genil, o comarcas como la de Los Pedroches. “Las actuaciones
efectuadas en la infraestructura viaria permitieron dotar a la poblacién de una carreteras y caminos
en mejores condiciones y ampliar el nimero de estos, hecho que posibilit6 el posterior desarrollo
urbano y el inicio del extraordinario despegue econémico finisecular. Sin duda estos avances
también fueron extensibles a otros sectores de las obras pdblica, asi como a la totalidad de los
servicios urbanos”. LOPEZ JIMENEZ, Clemente Manuel: Las Obras Piblicas en Puente Genil en el
siglo XIX: Evolucién y renovacion de la infraestructura viaria (1834-1874). En Actas del II
Congreso de Historia de Andalucta, Cérdoba, 1991. Andalucia Contempordnea. Cérdoba, 1996, II,
pp.274. Otras provincias también han desarrollado un amplio estudio de sus infraestructuras, como
por ejemplo la de Alicante. VERA FERRE, J. R. de: La formacién de la red de carreleras de la
provincia de Alicante, 1833-1982. Alicante, Instituto de Cultura Juan Gil Albert, 1991, 160 p.
NAVARRO VERA, J.R.: Carreteras y territorio. La provincia de Alicante en la segunda mitad del siglo
XTX. Alicante, Instituto de Cultura Juan Gil Albert, 1994, 115 p. ROMERO, J. Y GIMENEZ, C., Eds:
Regadfos v estructura de poder. Alicante, Instituto de Cultura Juan Gil Albert, 1994, 267 p

51 * 1os tecnéeratas del dictador llevaron un notable intento de modernizar que ha sido
subestimado”. CARR, R.: Espana 1808-1939....p.557
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Tl servicio de caminos vecinales fue asignado a las diputaciones provinciales en el
Estatuto Provincial de Calvo Sotelo, y se complet6 con la promulgacién del Reglamento de
Vias y Obras Provinciales de 15 de julio de 1925. Al encomendar la construccién y
conservacién de caminos a las Diputaciones, el Estado preveia subvencionar el servicio
durante diez aiios, las Diputaciones debian elaborar un 'plan provincial de caminos
vecinales' en el plazo de un afio. En general ¢l estado de los caminos en las provincias era
malo,iy la nueva normativa gener6é una incuestionable actividad de las diputaciones en
matéria de caminos vecinales, en la de Cérdoba los asuntos relacicnados con la
infraestructura viaria concentraron el 14% de los expedientes debatidos en el Pleno52, y
también se constata en otras provincias. Las diputaciones cumplieron el mandato
estatutario y elaboran sus respectivos planes provinciales de caminos, este traspaso de
responsabilidades, de los caminos vecinales del Estado a las diputaciones, hizo que la
actuacién de éstas en materia de caminos provinciales fuera relevante para sus respectivas
provincias. La actividad administrativa y la elaboracién del plan de caminos no supuso su
exacto e inmediato cumplimiento, sinoc que conllevé también, para algunos, una cierta
frustracién, porque aunque los objetivos estaban claros, no lo estaban las consignaciones
presupuestarias, y el placet del Ministerio podia tardar afios52.

52 De las 45 ocasiones que surgen esas cuestiones, 29 lo son en relacién con los caminos
provinciales y s6lo 4 para las carreteras; y dentro de ellos, es el Plan Provincial el més suscitado.
Otros temas planteades fueron la utilizacién de ciertas estaciones férreas de la provincia y el
trazado de las vias del ferrocarril, més el casi mitico tema de la canalizacién del Guadalquivir, y el
fundamental del pantano del Guadalmellato.

53 En Segovia, segtin la memoria de 1924, en general el estado de las vias provinciales era
malo o inadecuado para el tréfico automovilistico. ORDUNA REBOLLO, E.: Evolucién histérica de la
Diputacién provincial de Segovia. Segovia, 1991, p. 24. En Palencia, el incremento de la actividad
provincial en materia de caminos vecinales fue indudable a partir de 1926, como se puede ver
revisando la documentacién de la Comisién y Pleno de la Diputacién palentina. ORDUNA REBOLLO,
E.: La gestién de la Diputacion de Palencia durante la Dictadura de Primo de Rivera. En
Actas del II Congreso de Historia de Palencia. Palencia, 1990, IV, pp.738-739. En Logrofio se habia
elaborado el proyecto en marzo de 1926. BERMEJO MARTIN, F. y DELGADO IDARRETA, J.M.: La
Diputacién provincial de la Rioja, Logrofio, 1989, p. 465. En la de Pontevedra se consideré que
“Realmente, e no que a vias de comunicacién se refiere, creemos que a Deputacién Provincial de
Pontevedra fixo alge méis que recibir para gastar en caminos vecifiais, as cantidades que o
Ministerio le mandaba. FARINA JAMARDO, X. y PEREIRA FIGUEROA, M. A Deputacion de Ponlevedra,
1836-1936. Vigo, 1986, p. 269-289. El anélisis de las actuaciones de la diputacién de Leén durante la
dictadura primorriverista permite calificarlo como "la historia de una frustracién”. CARANTORA
ALvAREz, F. y PUENTE FELIZ, G. (dirs.): Historia de la Diputacién de Ledn, Le6n, 1995, p.190

48



VI CONGRESO DE LA ASOCIACION DE HISTORIA ECONOMICA

La Diputacién tenia la obligacién de dar comunicacién a todo ntcleo poblado de
més de 75 habitantes que permaneciese incomunicado®, y aunque se atendi6 esta
obligacién, también es cierto que en algunas ocasiones los diputados provinciales
cordobeses. propusieron la ampliacién del plan provincial al objeto de incluir algan camino
que afectase rafincas:partivulares. Asf en 1929 se propone la inclusién de un camino
vecinalo%por:estimarique es:de:gran necesidad para la comunicacién de las importantes
fincas par:idonde ha de pasar’®S. En realidad, en la concrecién de competencias que el
Estatuto Provincial del 1925, atribuye a las diputaciones, relativas a construccién y
conservacién de caminos, la construccién y explotacién de ferrocarriles, la rectificacion de
rios y la construccién de pantanos, hay una mezcla de intereses provinciales y nacionales,
que convierten a las diputaciones en auxiliares de la Administracién del Estado®®.

Superada la posguerra, en 1949 se reanuda la diputacién corporativa y en
consecuencia la celebracién de los plenos mensuales en todas las diputaciones espafiolas.
En la Diputacién de Cérdoba, la seccién de Vias y Obras se perfil6 desde el primer
momento como de gran interés, en ella se incluyen tanto el drea de Arquitectura a la que
competia todo el patrimonio arquitecténico, como la de Vias y Obras que atendia caminos e
infraestructura®”. En esta seccidn se atenderd la reconstruccién de los pueblos, las

54 Esta competencia serfa recogida en la Ley de Bases de la Administracién Local de 14 de
junio de 1955

55 Se trataba del camino vecinal que iba del km. 40 de la carretera de Montoro a Rute y a
Cérdoba por el eamino viejo de Castro del Rio, "por constituir una mejora de excepcional imporiancia
dada la incomunicacién actual de los terrenos a que afecia”. Libro de Actas del Pleno, sesién de 14
de Junio de 1929. En la misma sesién otro diputado hace presente la denuncia hecha por un amigo
del mal estado para el transito en que se encuentra el camino liamado del Cristo Marroqui, y que se
asignase una cantidad para repararlo.

56 GoNzALEZ CaSaNOVA, J.A.: Las dipulaciones .. p.126. Un diputado manifest6 el
reducido papel en que quedaba la Diputacién entre e] Estado y los Ayuntamientos “... que para el
asunto de los caminos vecinales, de que se habia tratado, faltaba une mayor auionomia, pues a
pesar de la que el Estatuto concede a estas Corporaciones, quedaba esta Diputacion somelida a la
fiscalizacién de la Jefatura de Obras Publicas, viendo reducido su papel a ser intermediaria entre el
Estado y los Ayuniamientos, por lo cual estimaba que debiera gestionarse una mayor amplitud en
sus facultades con relacién a este asunto”. Libro de Actas del Pleno, sesién de 25 de abril de 1930

57 Véase apéndice, cuadros 1,2, 3 y grafico 1. El gréfico destaca con nitidez la importancia
inicial de los caminos provinciales, y como se mantiene su protagonismo durante largos afios,
decayendo hacia finales de los sesenta remontandc en torno a la mitad de los setenta. Las
carreteras, sin embargo, aparecen como intermitentes y sin ocupar un espacio relevante. Una
tercera linea importante es la dedicada a la Cooperacién, que se inicia en la de reconstruccién de los
pueblos, y cobrard gran importancia a partir de los setenta, y que se desarrolla en otro eapitulo. Con
fuerza destaca también el tema del ciclo hidréulico, abastecimiento de agua a los pueblos y
construecién de pantanos arranca con fuerza la nea desde finales de los sesenta, manteniéndose en
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primeras construcciones escolares, los escasos temas relacionados con el ferrocarril, el
parque mévil y la maquinaria, tan necesaria para las obras y tan escasa en los primeros
afios, la atenci6n al problema de viviendas para funcionarios, y el abastecimiento de agua a
los pueblos, uno de los temas que antes se abordaron y tuvo que pasar por la construccion
de pantanos. El equipamiento a los pueblos desembocaria en los planes de cooperacién. Los
temas urbanisticos aparecieron en la década de los setenta, asi como el inicio de
inversiones en comarcas deprimidas, que se llamarian Comarcas de Accién Especial

En los diputados primorriveristas veiamos que los caminos iban aparejados a una
mentalidad que implicaba el beneficio de las tierras por donde pasase; mediada la década
de los cincuenta las comunicaciones seguian vinculadas a la economia y la prosperidad. En
la diputacién de la era de Franco, los caminos vecinales son los que concentraron mayor
atencién, junto con los edificios provinciales, y en los afios sesenta se inicia la construccién
de nuevos caminos en las Campifnas para dar salida a la produccién agraria. A finales de
los cincuenta se habfa hecho un estudio para ver la conveniencia de aumentar el plan de
caminos con firme especial, y cuales, teniendo en cuenta el subsuelo, intensidad de tréfico,
etc., debia favorecerse, asf como el estudio de necesidades de nuevos caminos para el mejor
servicio y movilizacion de la riqueza agricola de la provincia. La emergencia del
crecimiento econ6mico puso de manifiesto la necesidad de potenciar las infraestructuras y
servicios provinciales y materiales®®, a comienzos de los cincuenta en muchas diputaciones
se pretende imprimir un fuerte ritmo a la construccién de vias que no siempre fue
mantenido®?. .

Cuando el Estado entrega el servicio de caminos a la Diputacién de Cérdoba habia
construidos 290 Km. Durante la guerra y la posguerra se tuvieron serios problemas para

un importante lugar. El urbanismo aparece de forma esporédica en los sesenta para volver a
instalarse como un tema constante a partir de mediada la década de lo setenta

58 "Mojorar las infraestructuras y servicios productivos (carreteras, teléfono, servicios de
asistencia técnica..) era importante porque, con estas inversiones, se reducfan los costes de
produccién privados y se favorecia el crecimiento econémico. Extender las obras y servicios pGblicos
de disfrute colectivo (agua potable, alcantarillado, alumbrado, centros de higiene, escuelas .)
contribuia ademfs, a una distribucién del bienestar y a hacer realidad la méxima del régimen
‘elevar el nivel moral y material de los pueblos de Espafia BALDO LAcoMBA, Marc. La Diputacion
en Camisa Azul (1939-1959). En Historia de la Diputacidén de Valencia, Valencia, 1995, p.386

59 En Leén, a partir de 1953 se disponia de un marco legal definido para la cooperacién,
para ajustarse al mismo la corporacién dispuso el estudio y registro de las necesidades més
perentorias de los pueblos que pudieran englobarse en el catélogo legal de la cooperacién para el
primer plan, pese a los pasos el esfuerzo inversos no alecanz6é niveles suficiente. SEN RODRIGUEZ, Luis
Carlos: La Diputacién desde 1946 a la muerte de Franco. En Historia de la Dipulacién de
Ledn. ... 11, p. 526
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dotar a la Seccién de Vias y Obras de maquinaria y otros elementos indispensables como
cemento, hierro y carburante. En 1950 la red de caminos vecinales se habia aumentado en
300 Km. a la vez que se habfan ampliado los ya existentes, pero la escasez de materiales
continuaba y se detectaba la falta de hierro tan necesaria para la construccién de puentes
en el Guadajoz y en Albendin, y los suministros se anunciaba que tardarfan mesesS?.
Durante el mandato de Gisbert (1950-1957), se invertirian 59 millones en caminos
vecinales, dotando ademés al servicio de caminos de magquinaria de la que carecia
totalmente. En 1956 habfa 1444 km. construidos y en periodo de “conservacién”, estando en
eonstruceién otros 444,

El MOP pretendia aumentar progresivamente la superficie de carreteras y caminos
dotados de firme especial, cuya proporci6én ascenderia en muchas provincias espanolas al
50%. Incremento que podria hacerse a expensas de reducir los gastos de conservacion de
caminos con firme ordinario. En la provincia de Cérdoba la red dotada de firme ordinario .
era de unos 700 kms., lo que suponia un gasto de 7 millones de pesetas por ano, y con esa
cantidad podia solicitarse un crédito para dotar de firme especial al 60% de la red actual.

A comienzos de los sesenta, la red de caminos y carreteras provinciales sumaba
unos 1700 kms y que estaba a cargo de la Diputacién, aunque no en las condiciones
deseables. Entres las maltiples causas del estado de los caminos se sefialaba la obligada
dispersion del personal técnico, eran pocos para tantos kilometros, habida cuenta de que no
solo habfan de planificar y redactar proyectos de nuevos caminos como de reparacién de los
existentes, sino también vigilar los caminos que exigian una dedicacién permanente. Por
otro lado la falta de elementos de conservacién y entretenimiento, lo mismo al pie del
camino estratégicamente situados que de equipos méviles, faciles de situar en un sitio o en
otro donde sean necesarios; la lentitud en la tramitacién administrativa que en muchos
casos determina que cuando se adjudica un proyecto de reparacién de un determinado
tramo, en el momento de su reparacién el deterioro es mucho mayor, por lo que el arreglo
no puede ser completo. Todo ello y mucho més eran suficientes elementos para proceder a
la reorganizacién del servicio de entretenimiento de la red viaria a cargo de la
Diputacién8l.

60 [ihro de Actas del Pleno, sesién del 9 de marzo de 1951. A la vez se solicita del M.O.P.
una serie de maquinaria que no va a ser aceptada, por lo que se solicita de la Subsecretaria de
Comercio Exterior el permiso de importacién de material mecanizado. Libro de Actas del Pleno,
sesién del 13 de abril de 1951

61 Que establecia en los siguientes términos: “La Red de Carreteras y Caminos
Provinciales, a efectos de este Plan se s divide en seis zonas, cada una de las cuales estardn
técnicamente a cargo de un Auxiliar, con titulo de Ayudante de Obras Piblicas, bajo la inmediata
dependencia de los Ingenieros. Ademds, cada zona, contard con un Celador y el niimero suficiente de
capataces, estratégicamente situados de forma que cada uno de estos tltimos que pueda por si, o con
el peonaje necesario en cada caso, ejecutar aquellas obras urgentes y de entretenimienlo necesarias,
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Para el presidente de la Diputacién, de 1961 a 1967, Antonio Cruz Conde los
caminos eran las vias por las que la provincia podrfa desarrollarse, la incomunicacién de
zonas y pueblos afligia un grave quebranto econémico a la provincia. Como en tantos otros
aspecto, este presidente analizaria el estado de la cuestién y disenaria las tareas a realizar,
y que, en cuanto a caminos tuvieron una triple vertiente: a) los caminos que dieran salida a
la produccién agraria de la rica campifia cordobesa, b) la creacién de caminos turisticos que
enlazasen con otras zonas de interés, y ¢) la comunicacién de las aldeas de la provineia.

A finales de 1962 presentaba al Pleno una mocién en la que recogia la problematica
provincial y presentaba un plan de actuacién. En 1964 planteaba la necesidad de
establecer vias de comunicacién en la Campifia y Santaella, en el llamado desierto del
barro, y muchos lo vieron como una utopia irrealizable, tres afios después las carreteras de
la zona estaban préacticamente terminadas, se habian invertido 240 millones de pesetas, y
habia colaborado el gobierno y los propios labradores cordobeses.

Desde el acceso de Cruz Conde en 1961 a 1964 se habian invertido en conservacin
y construccién de caminos 75 millones, la red se habia ampliado a 1700 km., y en 1967
superaba los 2000 km. Los medios con que contaba y los objetivos que pretendia estaban
desproporcionados, introdujo un sistema de reparacién rapida de los caminos para evitar
un mayor deterioro y coste, agilizando la gestién técnica y administrativa. Cre6 un cuerpo
de celadores motorizados que vigilase y fiscalizase las seis zonas en que estaba dividida la
provincia. Se crearon plazas de ayudantes de obras ptiblicas y de capataces y estableci6 el
Parque M6vil de Maquinaria y transporte, convencido de la necesidad de mecanizar el
trabajo. Hasta entonces se habia acudido a la reparaci6n esporadica de lo més urgente o0 a
la construccién de algin camino de lo mas necesario, pero sin estudios previos de planes
téenicos ni financieros.

Los servicios técnicos no s6lo levantaban planos sino que estudiaban la parcelacién
de la extensas zonas afectadas, determinando las fincas que iban a recibir servicio de estos
medios de comunicacién para establecer la colaboracién a prestar por la riqueza
directamente beneficiada, confiaba el presidente Cruz Conde en que los usuarios no le
negarian su apoyo, y efectivamente no se lo negaron. En 1967 la inversién en los caminos
de la Campinia cordobesa y Santaella habfa sido de unos 300 millones, habiendo aportado
los labradores el 20% y el resto la Diputacién y el Estado. Los estudios econémicos
realizados habian demostrado que la inexistencia de esos caminos generaba una pérdida a
la agricultura del orden de los 100 a los 150 millones de pesetas anuales.

en una longilud aproximada de cien kilémetros de caminos. Los celadores estardn dotados de
motocicletas y de los uniformes adecuados para el servicio a prestar en cada época del afio, y su
misién serd la vigilancia para la conservacion de la Red y de las obras que en ella se realicen, para
lo que habrdn de residir deniro de su zona”. Libro de Actas del Pleno, sesién del30 de noviembre de
1962.
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Ademss de estos caminos podriamos decir de cardcter econémico o agrario, se
construyeron los llamados caminos turisticos. La Sierra de Cérdoba es de una belleza
extraordinaria y se iniciaron rutas en Hornachuelos y, cerca de la capital, en Trasierra.
Los caminos de Hornachuelos pretendian completar la red de carreteras estatales que
‘permitiese somunicar la sierra de Hornachuelos con la de Cérdoba, teniendo en cuenta los
pantans< gue se estaban construyendo en esa zona, y a la que colaboraba la repoblacién
forestal que so ostaba llevando a cabo en Villaviciosa. Otras rutas turisticas miraban al
sur, a la sierra de Cabra gue se pretendia enlazar con las rutas turisticas de Granada. Los
caminos a las ermitas de la Virgen de Araceli en Lucena, la Virgen de la Sierra en Cabra, y
la cueva de los Murciélagos en Zuheros.

- Pero la atenci6n principal de la Diputacién se centré en dotar de comunicacién a
todas las aldeas de la provincia, que permanecian totalmente incomunicadas y en
circunstancias verdaderamente deprimentes. El criterio seguido fue el de regar con betn
asfaltico todos los caminos vecinales que constitufan una comunicaci6n Gnica con los
ntcleos urbanos y crear de forma similar a lo realizado en la campifia dos grandes zonas ,
una de olivar al sur de la provincia, y otra en la sierra, mejorando todos los existentes, pero
seleccionando aquellos que tengan un interés preferentemente general sobre los de interés
local 0 méas reducido. En los afios que llevaba Cruz Conde al frente de la Diputacién, se
habia invertido en caminos, més que en los 25 afios anteriores.

No obstante los caminos provinciales seguian presentando muchos problemas, si
por un lado la legislacién les obligaba a mantener los caminos, por otro no dotaba a las
diputaciones de los recursos, ni modificaba una legislacion que ya se habfa quedado
obsoleta®2 Las redes de caminos vecinales por su antiquisima construcciéon no eran
adecuadas para la circulacién de entonces, tanto por el aumento como por la pesadez de las
cargas que han de soportar, pues los fenémenos de ampliacién del namero de vehiculos y la
mecanizacién del campo eran fenémenos que no habfan tenido la necesaria correlacién en
la transformacién de la red. El aumento del importe de las obras y la congelacién de los
ingresos eran otros factores a tener en cuenta. Ademés la legislacién vigente carecia del
rigorismo y modernidad que defendiese los ataques a los caminos y que facilite a las
diputaciones su defensa y reparacién. La antigiiedad de los textos hacfa que las multas
fuesen irrisorias.

62 En marzo de 1968, con motivo de la segunda reunién de los Presidentes de
Diputaciones Andaluzas en Sevilla se redacté un informe sobre la red de caminos provinciales en
Cérdoba, en el que se puso de relieve el diffeil cumplimiento de la obligacién gue impone el articulo
243 de la Ley de Régimen Local de conservacién de la red de caminos, debido a la situacién de los
mismos, la importancia econémica de la obligacién y la falta de adecuadas normas legislativas para
ello.
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Finalizando la década de los sesenta, la Diputacién de Cordoba tenfa unos 2.000
km. de caminos, cifra que aumentaria cuando tuviese lugar la recepci6n definitiva de los
construidos con los planes de las campifias. La zona sur del Guadalquivir concentraba el
70% de la red, sobre terrenos arcillosos y carentes de piedra lo que encarecia su reparacién,
resultando de todos modos, inadecuados para el tonelaje de los nuevos caminos. A pesar de
la extensa red todavia quedaban zonas muy incomunicadas en la sierra y Valle de los
Pedroches®.

Ante la insuficiencia de los ingresos ordinarios® para la primordial obligacién de
conservar y construir caminos, con frecuencia se recurrié6 a planes extraordinarios, como el
de las Campifias. El Plan de las Campifias, casi terminado por esas fechas, habia supuesto
la construccién de 213 km. de nuevos caminos de firme bituminoso en 200 km. de antiguos
caminos, en una extensa campifia arcillosa de dificilisimo acceso, del total de los 240

millones que costaba el Plan, los propietarios pagaron 60 millones®s.

En 1974 los caminos de la provincia todavia no estaban en buenas condiciones. De
los 2.828 km, de carreteras de la Diputacién, un 71% tenfan un firme anticuado y no
tenfan una anchura conveniente para el transporte que exigian los nuevos tiempos,
ademas de las limitaciones de carga. Pero para poner las carreteras en orden y hacer los
1.500 km. que eran necesarios, se precisarian uno 3000 millones de pesetas. S6lo para
acondicionar la red que tenfan hacfan falta 800 millones, y para mantenerla unos 200

63 F] aislamiento de la zona de los Pedroches sélo se vio roto en 1906 con la entrada en
funcionamiento del ferrocarril de via estrecha cuyo trazo recorria la comarca de W-E, perc tampoco
se benefici6 toda la comarea, pues el ferrocarril se hizo en funcién de la zona minera de Pefiarroya, y
una vez que decayeron las explotaciones mineras la linea perdié rentabilidad y fue cerrada en
197093, Los problemas viarios de la comarca de los Pedroches derivan de su mal estado, y también
de la escasa densidad y forma inconexa de la red. l.a mala situacién viaria incide negativamente en
la situacién socioeconémica de la zona, al tiempo que contribuye al aislamiento y a la falta de
inversiones procedentes del exterior que pudieran dar lugar a un mayor desarrollo econémico de la
zona. CASTILLA RUBIO, Conrado: Alpunos aspectos sobre la red viaria en os Pedroches. En
Actas del II Congreso de Historia de Andalucia. Cérdoba, 1991. Andalucia Contempordnea. Cordoba,
1996, 11, pp. 262.

64 El coste por kilémetro en firme ordinario venia a ser de 900.000 a 1.000.000. La
Diputacién necesitaba solo para conservar la red unos 30.000.000 pts, siempre que no fuera a peor.
Ademés para transformar los caminos de macadam en firme bituminoso de doble riego. Si se
pretendiese que la el 50 % de los caminos tuvieran ese firme se necesitarfa unos 300.000.000 pts.
Ante estas necesidades los fondos que la Diputacién destinaba, mediante financiacién ordinaria
eran d 7-8 millones de Fondos Provinciales; 10-13 millones de Subvenciones del Estado; 2,5 millones
del Paro Obrero; 3,3 a 26 millones de Servicios Técnhicos

65 ADPCO, Leg. 538. Exp. Conservacién y reparacién de Caminos Vecinales. 11 Reunién de
Presidentes de Diputaciones Andaluzas. Marzo 1968..
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millones anuales, cuando el presupuesto de la Diputacién era de 490 millones. El
presidente de entonces Manuel Santolalla consideraba que era necesario tener conciencia
de lo que se tenia y hasta donde podian llegar.

2. COOPERACION PROVINCIAL A LOS MUNICIPIOS

2.1. Evolucidon de la Cooperacion provincial en Cérdoba

La dedicacién de la Diputacién a los Municipios fue un tema antiguo, podemos
decir que aparece en los primeros plenos del franquismo en los asuntos dedicados a la
reconstruccién de los pueblos y que estaban a cargo de la seccién de Vias y Obras, pero no
cristaliz6 hasta la Ley de Régimen Local de 1945, con ella y con la acentuacién de las
posibilidades financieras de la Provincia, tras la reforma hacendistica de 1953 “cuaja, en el
Plan Provincial de Cooperacién, la funcién de colaboracién de ésta con su Municipios®”. A
partir de 1951 la cooperacién se orient6 a tres acciones importantes: a) Construccién de
Centros Escolares en colaboracién con el Ministerio de Educacién y Ciencia; b) Plan de
Centros Rurales de Higiene y casas de médicos en colaboracién con el Ministerio de
Gobernacién; ¢) y por altimo, el Plan de Cooperacién con obras menores en los Municipios.
Los primeros testimonios de Cooperacién propiamente dicha son los Planes de Ensayo de
1954-55. Los Planes de Cooperacién funcionaron paralelamente a los de la Comisién de
Servicios Técnicos hasta 1975, en que, segn la Ley 47/75 de 30 de diciembre, se
fusionaron ambas cooperaciones surgiendo una sola denominada Plan Provincial de Obras
y Servicios en Cérdoba®’, constituyéndose, quizd, en el instrumento mas importante de
colaboracién de las Diputaciones con sus Municipios, representando inversiones
cuantiosas.

Los temas de cooperacién municipal®® puede decirse que son un fiel reflejo de la
situacién de la provincia y de la demanda socicecon6mica que desde afuera va surgiendo e

66 MoRELL OcaNA, L. El régimen local espanol. Editorial Civitas, Madrid, 1988, I, p.
761,

67 Plan Unico de Obras y Servicios de interés local y Comarcal en Pontevedra FARINA
JAMARDO, X. y PEREIRA FIGUEROA, M. A Deputacion de Pontevedra, 1836-1936. Vigo, 1986, p. 319.

68 Véuse Apéndice, C. 4 y 5, y G. 2-3. Las grandes lineas de actuacién en Cooperacién
quedan plasmada en el gréfico 2. La linea marr6n superior significa el total de asuntos tratados
sobre cooperacién. La verde indica las Obras y Proyectos en la que quedan incluidas tanto las
construcciones como el equipamiento de los Municipios. La linea azul es la de los planes que se
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implicando a la administracién provincial. Si en la posguerra se atendié a la reconstruccién
de los pueblos, en los afios cincuenta, mediante los planes provinciales de obras y servicios
las inversiones van destinadas a obras de infraestructura de equipamientos urbanos,
caminos y carreteras.

El objetivo de la cooperacién era que todos los municipios pudiesen tener los
servicios indispensables, (abastecimiento de aguas, saneamiento, alumbrado, junto a la
construccién de centros para la prestacién de algGn servicio especifico como mataderos,
casas consistoriales, escuelas, dispensarios, mercados y cementerios) pero ante la penuria
econdémica de los ayuntamientos son las diputaciones las que asumen la promocién y ayuda
a los servicios municipales. La cooperacion municipal iniciada en casi todas las provincias
en los cincuenta, constituy6 un timido intento que no pasara de la elaboracién en algunas
provineias del estudio de las necesidades de sus respectivos pueblos, hubo que esperar
hasta los sesenta para que realmente se notase la cooperacién a los municipios, no cbstante
las diputaciones sistematizan un nuevo ambito de actuacién en relacién con las obras
publicas: la construccién y mejora de servicios municipales.

Los abastecimientos, saneamiento y alumbrados, que fueron objetivos primordiales
durante los aios cincuenta y sesenta, fueron descendiendo y cedieron el paso a las obras de
pavimentacién, instalaciones deportivas, en los setenta aparece la Caja de Crédito de
Cooperacién para ayudar a financiar las obras a los Ayuntamientos y que se mantuvo
hasta la actualidad, también se constata el interés de los Alcaldes por las estaciones
repetidoras de TV, y aparece el tema de los terrenos industriales vinculados al deseo de
desarrollo econémico. Las instalaciones deportivas no comienzan a citarse hasta 1973, y en
aquellos municipios en los que otras necesidades bésicas estaban ya cubiertas,
paulatinamente va surgiendo la demanda de construcciones socioculturales, y comenzaban
a aparecer conceptos poco previsibles quince afios antes como la proteccién ambiental, el
urbanismo y los conjuntos histérico-artfsticos. 62,

interrumpe en unas fechas significativas para el Régimen, sin embargo las cbras continfian. Y la
roja expresa la aparicidén de la Caja de Crédito a los Ayuntamientos.

89 En ol Plan Bienal de Cooperacién 1966-67 de la Diputacién de Toledo, casi la mitad de
las subvenciones se destinaron al problema del abastecimiento del agua, red de distribucién a
domicilic y alcantarillade. También a reparar las Casa-Ayuntamiento o construirlas de nueva
planta, repaso de lavaderos pablicos, y algunos mataderos y mercados. Los pueblos de afluencia
turistica mejoraron sus instalaciones deportivas veraniegas. MORENO NIETO, L.. Historia de la
Diputacién de Toledo... p.289. A comienzos de los noventa la responsabilidad de la Diputacién de
Segovia en los Planes provinciales de Cooperacién a las obras y Servicios Municipales, era el papel
més importante desarrollado por la Corporacién provincial, allf ningin municipio supera los 10.000
habitantes y 61 son menores de 100. ORDUNA REBOLLO, E.: Evolucién histérica de la Diputacién
Provincial de Segovia... p. 328
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No todos los temas aparecen simultdneamente en todas las provincias, en la de
Coérdoba los temas de urbanismo y proteccién ambiental se inician mucho antes que en
otras diputaciones, dando los primeros sintomas en la segunda mitad de los setenta y
comenzando a desarrollarse a comienzos de los occhenta. son temas que entran de lleno en
la etapa de la transici6n politica.

En la etapa comprendida entre el final del franquismo y la instauracién y
consolidacién de la democracia, surgen en el 4rea de cooperacién temas novedosos. Interesa
destacar la aparicibn y mantenimiento del servicio de Residuos Sélidos Urbanos,
fuertemente dotado con la UCD, y uno de los proyectos mas apoyados inicialmente por la
Administracién socialista. También aparece con fuerza y luego se estabilizan las peticiones
de los Ayuntamientos para contratar ellos directamente las obras, asi como las
subvenciones para pequefias cbras municipales. El programa especial del V Centenario de
la Unidad de Espaia conllevé una programacién cultural que implicé la realizacién de
obras de restauracién de monumentos y edificios para actividades culturales, iniciado en
tiempo de la UCD, el Plan de Obras de Interés Cultural fue independiente del Plan de
Obras y Servicios, aparece en 1983 e inicia un sistemético despegue hasta 1986.

El tema del urbanismo ya habia aparecido décadas anteriores, y comienza a
despegar en la corporacién ucedista, pero bien porque las UTAM -Unidad Técnica de
Asistencia al Municipio- ya estén establecidas y funcionando, y los planes de delimitacién
de suelo urbano y planificacién urbanistica en marcha en los diversos municipios, lo cierto
es que el urbanismo deja de ser un tema usual en los plenos a partir de 1985.

2.2. De la reconstruccion de los pueblos en la posguerra a los planes de
cooperacion municipal

En las sesiones correspondientes a los meses de primavera 'y comienzos del verano
de 1939, se exponen la adopeién por parte del Caudillo de sucesivos pueblos de la provincia
a efectos de su reconstruccién. Habia una comision de Reconstruccién de la Provincia, en
contacto con la Direccién General de Regiones Devastadas, pero los expedientes incoados
para cada pueblo parecia que se quedaban sin resolver o ser demoraba mucho su
tramitacién. En el norte de la provincia, poblaciones como La Granjuela, Los Blazquez y
Valsequillo manifestaban la gran importancia del problema que para ellas significaba la
falta de luz eléctrica, hasta tal punto que sus respectivos ayuntamientos estaban
dispuestos a hacer aportaciones y, en consecuencia, solicitan presupuestos. En el verano de
1940, ante una moci6n del presidente, la Diputacién acuerda asumir el 50% del 60% que le
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correspondia a la D.G. de Regiones Desbastadas, el 10% restante lo asumian los
ayuntamientos, para la urbanizacién y mejora de varios pueblos’C.

En 1945 la situacibn de la Diputacién parecia relativamente holgada, se
inecrementaba los motivos de intervencién de la misma, pero no asi los recursos. Iniciados
los afios cincuenta, la reconstruccién del pafs seguia siendo tema candente. En febrero el
presidente Salinas hacia una mocién para que se pudieran dotar con la maxima cantidad
posible el capitulo del presupuesto "destinado a las subvenciones de obras de cardcter
sanitario que lleven a cabo los ayuntamientos de la provincia, o de otra indole que resulten
para el mejoramiento de las respectivas localidades’!". El objetivo era que los
ayuntamientos tuvieran més facilidades para obtener subvenciones para obras, ya que las
actuales consignaciones resultaban insuficientes. La gestién con la D.G. de Regiones
Devastadas habia resultado positiva al ofrecer un millén de pesetas y la subvencion del
60% de las obras, corriendo los Ayuntamientos con el 40%, sin perjuicio de la ayuda que
posteriormente, les concediese la Diputacién,

Sin embargo la reconstruccién de la infraestructura viaria seguia siendo lenta.
Ante una peticién de la Diputacién, la Mancomunidad de Diputaciones informé que en los
Presupuestos del Estado para 1950 se habfa duplicado la cantidad asignada a conservacion
de caminos vecinales que permitiria, si bien no todo lo rdpidamente que se desea, la mejora
de la red de caminos, pero que no se podia iniciar la construccién de ninguno nuevo.’? En
estos afics la escasez de materiales suponfa una rémora para la construccién de caminos,
de modo que la llegada de trenes con cemento tenia tal trascendencia que era motivo de ser
comunicada en el Pleno, como sucedi6 en agosto y septiembre de 195073,

70 Libro de Actas de la Comisién Gestora, sesiones de 17 de abril, 4 de mayo, 6, 10y 25 de
junio, 8 de julio y 9 de septiembre de 1940. En marzo de 1940 se recibe un oficio del Ingeniero Jefe
de Industrias rurales de la Hermandad de la Ciudad y el Campo de FET remitiendo folletos sobre
las industrias rurales, familiares y caseras, "obra soctal que hay que implantar en Espafia como
creadora de riqueza y mejoramiento de la familia campesina, e inlentado que se preste el apoyo
posible a la Regidora Provincial para levar a cabo la implantacién de la Industria agropecuaria.
Libro de Actas de la Comisién Gestora, sesi6n del 14 de marzo de 1940

71 1,ibro de Actas del Pleno, sesién del 10 de febrero de 1950. También se subvencionarian,
por parte de la Diputaci6n, la instalacién de centrales telefénicas a varios pueblos -Fuente Palmera,
San Sebastian de los Ballesteros, Villaralto y el Viso, en consideracién a la importancia y necesidad
de comunicar estos pueblos. Libro de Actas del Pleno, sesién del 10 de marzo de 1950

72 Libro de Actas del Pleno, sesién del 10 de febrero de 1950

73 También la falte de elementos mecénicos, como sutotanques de riego y tractores,
paralizaban la construccién de los caminos. Libro de Actas del Pleno, sesion del 15 de septiembre de
1950
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Ante el incremento en la asignacién de tareas, la escasez de recursos y las
draconianas medidas de contabilidad que exigian la ausencia de déficit en el balance
presupuestario, se imponia la reorganizacién de las haciendas provinciales™. Una de las
primeras tareas que tuvo que hacer frente la Diputacién fue la de conocer las necesidades
de cada uno de los pueblos de la provincia y llegar a un plan urgente y preliminar.

En mayo de 1955 se acordaba que diputados y técnicos se desplazasen a la
provincia para recoger los datos precisos y exactos de las necesidades de los distintos
municipios a los fines de elaborar el plan de cooperacién.’> En febrero de 1956, un
diputado presentaba una mocién, pronuncidndose sobre la necesidad de un plan
extraordinario de Cooperacién, destinado eon la ayuda estatal y de las aportaciones
municipales, a ir solucionando las grandes necesidades de los pueblos de la provincia,
necesidades que por su envergadura econémica no podian ser satisfechas en su totalidad
dentro de los planes ordinarios.

Un Plan urgente y preliminar fue aprobado por el Ministro de la Gobernacién en
julio de 1956. Como base previa a la formaci6n del Plan Preliminar de Cooperaci6n se
encargé a la Confederacién Hidrografica del Guadalquivir y al Instituto Geolégico y minero
de Espana, sendos estudios de orientacién para el abastecimiento del agua potable a los
pueblos y el correspondiente estudio hidrolégico™.

El presidente Rafael Cabello de Alba impuso un giro tecnocratico en la Diputacién
de Cérdoba, y no dudé en dedicarle a los pueblos una linea de atencién preferente, y en
justificar la existencia de la Diputacién en el inmenso campo de Cooperacién con los

4 vwpelativamente holgada del aspecto econdémico, gracias a una administracién
verdaderamente austera, vienen siendo complelamente en desacuerde con las disponibilidades de
cardcter fiscal ya que cada dia son mds crecientes los motivos que ha de intervenir la Diputacién .."
Memoria de la Diputacién de Cérdoba de 1945. A.G.A. Serie Gobernacién. Leg. 3397C

T51ibro de Actas del Pleno, sesién del 30 de mayo de 1955

76 Unos atendia el abastecimiento de aguas y comprendia los grupos de: Nuevos
abastecimientos de agua a 8 municipios; obras de captacién en 9 pueblos; obras de mejora de los
servicios de abastecimiento en 13 poblaciones. El grupo D trataba del Estudio y redaccién de
proyectos de soluciones mancomunadas y locales. Otros grupos se orientaban al equipamiento e
infraestructura como los grupes E- Construccién de lavaderos; F-Obras parciales de alcantarillado,
que afectaba inicialmente a cuatro municipios; G- Instalacién o mejora del Servicio de alumbrado
publico; H- Redaccién de proyectos de mataderos, mercados y cementerios; I- Obras en cementerios;
J-Obras de saneamiento; K-Obras en grupos escolares; L-Para construccién de escuelas y pequefias
obras municipales; M- Instalacién de Centros telefénicos; N-Adquisicién de material topogréfico y de
prospecciones; O-Imprevistos. Memoria de la labor realizada como consecuencia del Plan urgentes y
Preliminar correspondiente a las consignaciones de 1954, 1955y 1956. OMEYA

59



INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS PUBLICOS URBANOS

municipios. En 1961 estaba en ejecuéién mis del 90% del altimo Plan de Cooperacién
cuatro meses después de haber sido aprobado?”.

En una década se habian conseguido realizaciones importantes, aunque, dada la
“rigturaleza de las obras y servicios que atiende la Cooperacién, las metas no fueran
espectaculares. 41 pueblos recibieron ayuda para el abastecimiento de aguas, a la vez que
se atendia el saneamiento de los mismos. Ningain municipio quedé sin comunicacién
telefénica, el paso siguiente fue extenderlo a todas las aldeas de alguna importancia. La
_electrificacién .de nacleos de poblacién importantes como las aldeas des Fuente Obejuna,
-fue una realidad. ‘

La preccupaci6én fundamental de la Diputacién seguia siendo atender a los
pequeiios nicleos de poblacién, especialmente las aldeas de carecian de los servicios mas
elementales como electricidad y agua y permanecian casi incomunicadas por la falta de
caminos y de teléfono. El presidente Antonio Cruz Conde cre6 un Gabinete Técnico que
previo conocimiento de las necesidades y estudio de soluciones, permitiese planificar sobre
bases seguras. Los nicleos rurales de importancia, fundamentales en la vida econémica de
la agricultura cordobesa, practicamente permanecian asfixiados en su aislamiento y
distancia, por lo cual se hacia imprescindible hacerlos habitables. Junto a la creacién del
Servicio contra Incendios, se realizaron obras importantes como mercados de abastos y
matadero comarcal.

En los sesenta un diputado solicité el estudio de la posibilidad de implantar unas
oficinas técnicas de cardcter comarcal bajo la direccién de un arquitecto en las que se
podrian establecer los servicios técnicos de caracter informativo, asesor y de control del
urbanismo en las comarcas, sobre lo cual la Comisién de Arquitectura dictaminé que no era
posible llevar a cabo el proyecto por la falta de medios, pero que entraba en estudio la
creacién de una Oficina Técnica en la propia Diputacién que permitiese cumplir los
cometidos de la Ley del Suelo y con cuya creacién se podria estudiar la posibilidad de estos
Centros Comarcales

El Gobernador civil anunciaban al Pleno, en octubre de 1969, que se iba a Hevar a
cabo el Plan de Ordenacién Urbana de todos los municipios de la Provincias, a cuyos
efectos recibirian la oportuna comunicacién de la Comisién Provincial de Urbanismo®, Ta

77, Por lo cual era necesario cuidar su desarrollo “de forma que se consiga no sélo la
mdxima eficacia, sino al mismo tiempo la comunidad de esfuerzos y de ilusiones entre la Provincia y
los municipios, indispensable para que se enraice mds cada dia el “espiritu provincial” Libro de
Actas del Pleno, sesidn del 18 de junio de 1960

78 v ordenacién, dijo, que hay que acometer escrupulosamente para defender los valores
histéricos y artisticos que encierra nuestra Provincia.” Libro de Actas del Pleno, sesién del 27 de
octubre de 1969
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direcci6n General de Accién Territorial y urbanismo remiti6é un proyecto de convenio para
el planeamiento urbanistico, al cual se adhiri6 la Diputacién ante las auténticas
aberraciones urbanisticas que se constataban en algunos pueblos de la Provincia,
credAndose una Subcomisién mixta Diputacidn-Ayuntamientos, sobre Planeamiento
Ur‘lggjr‘l_istico, dependiente de la de Obras Pablicas y Urbanismo.

Cubiertas las necesidades minimas de los pueblos de la Provincia o en vias de
resolverse, la Diputacién acomete otras realidades como las deportivas. En afios anteriores
ya se habian apuntado estas realidades con la aparicién del cerramiento de los campos de
deportes en algunos municipios. En 1976 la Diputacién firma un convenio con la
Delegacién Nacional de Educacion Fisica y Deportes, personificada en el Delegado
Nacional Tom#s Pelayo Ros, ex Gobernador Civil de Cérdoba, con el cual se inicia la
promocitén de instalaciones deportivas en la provincia de Cérdoba con el cual "..se esperaba
lograr un mejoramiento de su nivel deportivo, asi como los beneficios que en el orden socia
¥ cultural se derivan de la prdctica del deporte, a cuyo fin establecen las siguientes
estipulaciones..’ "

1980 fue un afio clave para la atencién del deporte por parte de las diputaciones, El
cambio se produjo a rafiz de la Ley de Cultura Fisica y Deportes que condicionaba parte de
los ingresos rembldos por las Apuestas Mutuas Deportivo-Benéficas a invertir en el terreno
deportivo.80

Junto a la serie de planes de cooperacién que podria Hamarse ordinarios hubo
algunos de carécter realmente extraordinario como fueron la construccion de los embalses
de Sierra Boyera y Guadamatilla. Su logro suponia la solucién definitiva del
abastecimiento de aguas con capacidad para el desarrollo indusirial de Pefiarroya-
Pueblonuevo y Belmez, y para Hinojosa, Belalcazar, Santa Eufemia, Dos Torres, el Viso
Villaralto y Villanueva del Duque.

2.3. El abastecimiento de agua a los pueblos durante el franquismo

El agua aparece como uno de los temas fundamentales en las actas de la
Diputacién franquista, desde los mismos dias de la guerra, en que la liberacién del tierras
en torno al pantano del Guadalmellato produjo una gran satisfaccién en la Comisidn

79 Libro de Actas del Plenc, sesi6n del 29 de mayo de 1976

80 Al menos para la de Pontevedra, en la que a partir de ese afic parece querer compensar
el vacio anterior. FARINA JAMARDO, X.: y PEREIRA FIGUEROA, M.A.; A Deputacion de Pontevedra
..p.324
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Gestora "dada la gran importancia y el bien que a Cérdoba reportaba, tanto para el
abastecimiento de agua como para los riegos de una importante zona productoras!". El
abastecimiento a las poblaciones y el riego de los campos son objetivos permanentes, de
modo que todavia en 1961 se destacaba que uno de los problemas provinciales de mayor
importancia la deficiencia de la dotacién de agua en la casi totalidad de los pueblos de la
provincia. En 1955 s6lo 20% de los pueblos estaban dotados de agua, un 30% estaban
insuficientemente dotados, siendo las dotaciones medias de cinco, diez y cincuenta litros
por persona y dia. '

La Comisién de Cooperaci6n se hizo cargo de este problema de vital importancia,
razén por la cual los dos primeros Planes de Cooperacién estuvieron dedicados casi en su
integridad a la realizacién de obras de captacién y mejora del abastecimiento de aguas y
aleantarillado. E]1 Estado habia colaborado a través de la Comisién Provincial de Servicios
Técnicos. En 1961, 36 pueblos habjan mejorado su abastecimiento de agua, 16
completamente terminados, 18 en trdmite y 2 en ejecuci6n, la Diputacién invertia en
cooperaci6n el 5,87% de su presupuesto. De 1961 a 1964 los servicios de cooperacién a los
municipios ejecutaron obras por importe de 15 millones de pesetas, estando en ejecuci6n
otras por valor de 50 millones, en mercados y mataderos se habfan invertido 20 millones,
mas 7 para viviendas de funcionarios municipales. En total en servicios municipales se
habfan invertidos unos 93 millones de pesetas. Ante las dificultades que los ayuntamientos
tenfan para la redaccién de los planes y proyectos en obras de su competencia, la
Diputacién cre6 un gabinete técnico al objeto de realizar esos planes, con planos que
tengan todo lo necesario a fin de facilitar la labor de los ayuntamientos.

Algunos pantanos fueron acometidos en tiempo de Cruz Conde, los del Guadiato y
Guadalmellato que abastecerfan de agua potable a 8 pueblos de la provincia, ademés de la
industria de la zona de Pefiarroya y poner en regadio unas 4.000 ha. En el sur de la
provincia se realizarfan las obras del Guadajoz, en Iznajar.

El Plan de Desarrollo nacional estaba confeccionado para el desarrollo de todo el
pais y por tanto habia de repercutir en todos los pueblos grandes y pequefios, pobres y
ricos, pero el desarrollo no dejaria de ser un sueiio de los politicos cordobeses de los
sesenta, el tren del desarrollo no paré en la provincia de Cérdoba, pasé de largo. La
Comisi6n Provincial de Servicios Técnicos, presidida por el propio Gobernador, y el Consejo
Econoémico Sindical habfan remitido estudios al Gobierno al objeto de ser tenidos en cuenta
en el II Plan de Desarrollo, se habia pedido regadios, mejora y extensién ganadera,
investigaci6n minera y Polos o Poligonos industriales para las comarcas, no para los
pueblos, donde pueda producirse un desarrollo que pudiera extenderse a las respectivas
zonas y por tanto a sus municipios. Los planes tendian a proyectarse, més que en pueblos
aislados, en las zonas que comprenden varios pueblos para que la solucién no fuera

811 ibro de Actas de la Comisién Gestora, sesién del 30 de junio de 1937
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localista sino pluralista. En esa linea habian ido los Planes de Caminos de la Campifia, o de
los pantanos de Sierra Boyera y Guadamatilla, que no afectaban s6lo a aun término
municipal sino a varios. La conjuncién de intereses, la coordinacién entre los distintos
municipios fue una de las tareas fundamentales que incumbian a las Diputaciones.

Con el embalse de Sierra Boyera se daba viabilidad al Plan de abastecimiento de
agua a Pefiarroya, Pueblonuevo y Belmez y a su poligono industrial. En julio de 1965 la
Direccion General de Obras Hidr4ulicas y la Confederacién Hidrografica del Guadalquivir
aprobaban el plan, y pasaba a informe de la Confederacién del Guadiana el denominado
Plan del Guadamatilla®2. '

El proyecto de Sierra Boyera sigui6 adelante. Para la financiacién de las obras el
MOP estimaba que debia de constituirse un consorcio, cuyo presidente serfa el de la
Diputacién82. Sin resolverse la cuestién financiera, en el verano de 1968, el Presidente
informaba que el proyecto de Sierra Boyera estaba pendiente de aprobaci6n, y las obras a -
realizar importaban 346 millones de pesetas, abasteceria de agua a 16 pueblos ademas de
los uso industriales y agricolas®t. Seis afios después de iniciarse las obras y a punto de
finalizarse, se ampliaron las conducciones mas de 130 km. de modo que pudiera dar
suministro a otros 14 pueblos, el importe supero los 600 millones de pesetas. El pantano de
Sierra Boyera fue de enorme trascendencia para la provincia, en 1974 cubria el
abastecimiento de 17 pueblos.

El problema del agua en Montilla, en la zona media de la provincia, al sur del
Guadalquivir, se venia denunciando desde hacia un siglo, pero no se habia resuelto porque

82 El proyecto del Guadamatilla se ralentizé a causa de que el proyecto de la Diputacién
era para abastecer a 7 pueblos mientras que la Confederacién del Guadiana consideraba que el
abastecimiento debia de ser para 16 pueblos. El agua en algunos pueblos seguia siendo problema. en
ose mismo afio de 1968 Montilla, con 22.000 habitantes, segtn su alcalde el Diputado Pérez-
Olivares, estaba sin agua durante 3 dias y al cuarto sélo es posible utilizarla durante 3 horas. El
flamante Gobernador Tomés Pelayo, le responde que ese fue el primer problema del que tuvo
conocimiento, incluso antes de llegar a Cérdoba, pero que es un problema muy antiguo y que podra
resolver de forma inmediata. Libro Actas del Pleno, sesién del 9 de julio de 1968

83 ] Ministerio aportaria el 35% de las obras, el 30% las entidades locales afectadas y el
35% mediante crédito bancario, pero de este modo la Diputacién no tendria la propiedad del
pantano, por lo cual decide aportar el 65% del importe, para lo cual compromete crédito con el Banco
de Crédito Loeal. Libro Actas del Pleno, sesién del 28 de febrero de 1968 '

84 El Diputado de Hinojosa, Caballero Rubio manifest6 con referencia a la rentabilidad
de 1a construccién de los pantanos tal vez no fuese el momento adecuado, st no eran rentables de
momento si lo serian en el futuro, a lo que respondi6 el Presidente que "no podian suspenderse las
obras por falta de rentabilidad econémica ya que no es posible dejar sin abastecimiento de aguas a
los pueblos de la Provincia, por lo que existe una indudable rentabilidad social que ha de atender
preferentemente la Diputacién Provincial”, Libro Actas del Pleno, sesién del 9 de julio de 1968

63



INFRAESTRUCTURA Y SERVICI0S PUBLICOS URBANOS

la solucién no podia venir ni del rio Cabra ni del Campo de Aras en Lucena, dado lo
limitadode su capacidad, sino que la soluci6n habria de venir del aprovechamiento del rio
La Hoz y pantano de Iznajar, lo que permitiria asegurar un amplio suministro para
Lucena, Cabra, Fernan Nuiiez, La Rambla, Santaella, Espejo y Castro del Rio y tal vez
otros pueblo de la zona sur. El proyecto habia sido bien acogido por la Direccién
Hidrogréfica y por el Banco de Crédito Local que lo financiarfa.. En cuanto a la zona norte
quedaria resuelto ¢6n el pantano de Sierra Boyera, que aseguraba el abastecimiento a
Peiiarroya y Belmez, y podria suministrar a la mancomunidad de Pozoblanco y a Fuente
Obejuna, quedando Villanueva - de Cérdoba y Conquista independientes, pero con
posibilidad de dot4rsele de caudal adecuado, entre tanto Belmez se surtiria del Arroyo de
Fresnedos y Pefiarroya mediante la reparacién del pantano de San Pedro, lo que implicaba
algggas inversiones. En 1974, la zona de Montilla estaba en trance de resolucién.

En 1974, el presidente Manuel Santolalla deseaba que el agua para todos los
pueblos de Cérdoba fuese una realidad, se mantenia la idea de que no hubiese pueblos sin
agua®; en las tierras de secano los afos de sequia convertian el agua en problema grave.
Todavia en el invierno de 1976 constituia un serio problema en algunas poblaciones, lo que
Hevé al Presidente Santolalla a solicitar ayuda de la Confederacién Hidrografica del
Guadalquivir para que elaborase un proyecto®6.

3. Los PLANES DE OBRAS Y SERVICIGS EN LA TRANSICION

‘

Durante la transicién, en 1877 se produce un giro fundamental en la politica de
cooperacién al idearse la férmula de los planes provinciales de Obras y Servicios, mediante

85 Para entonces la Corporacién habia invertido 800 millones en el plan de abastecimiento
a la zona norte, y 180 en la zona sur, més una ampliacién prevista de otros 70 millones, pero atin
quedaba mucho por hacer "Que hay gue sostener y explotar esos abastecimientos para que el agua sea
una realidad que ya se esid haciendo tarde para muchos pueblos. Que hay que atender otros muchos
que fuera de esas redes fundamentales necesitan, igual que ellos, el uso del agua." Libro de Actas del
Pleno, sesién del 1 de abril de 1974

86 rComo consecuencia de la pertinaz sequia que venimos padeciendo, el problema del
abasilecimiento del agua en algunos pueblos de nuesira Provincia, es acuciante y de modo especial en
lo que afecta o Dofia Mencia, Nueva Carteya y Baena, que se veria menguado, st fuese posible llevar
agua de la Fuenie Alhama a dichos pueblos’. Libro de Actas del Pleno, sesién del 30 de enero de
1976

64



VI CONGRESO DE LA ASOCIACION DE HISTORIA ECONOMICA

los que las Diputaciones asumian también el contenido de los planes paralelos que
gestionaban las Comisiones Provinciales de Servicios Técnicosd’

—En 1979, la firma del Convenio con el MOPU supondria el inicic de algunas
fricciories, pero que el ambiente de consenso imperante en aquella primera corporacién
democratica limaria. Socialistas y comunistas eran partidarios de la soberanfa de los
municipios en orden’a su planeamiento urbanistico, ya que la Administracién central no
presentaba una politica coincidente en esta materia con la que deseaban los
Ayuntamientos para sus vecinos, de ahf que desde que se iniciaran las actuaciones
derivada..del: convenio lucharan por garantizar la participacién en ellas de los
ayuntamientos, no obstante ante las palabras del presidente Romero, garantizando que a
ninguno de ellos se les va a imponer desde fuera el equipo urbanistico, renunciaban a
proceder contra las decisiones tomadas y estaban de acuerdo en seguir con los tramites®8.

La cooperacién provincial con los municipio durante los ochenta se baso
fundamentalmente en el Plan Provincial de Obras y Servicios. En enero de 1983 la
coordinacién de las diputaciones en materia de Planes Provinciales e Inversiones en
general pasaba a manos de la Junta de Andalucia8®. Al plan de obras se sumaron el Plan
Especial de Instalaciones Deportivas, y las obras de restauracién del patrimonio artistico
monumental acogidas al programa del V Centenario del Descubrimiento de América, que
hasta 1986 se llamé V Centenario de la Unidad de Espaiia.

La hegemonia socialista tendria lugar en la diputacién de Cérdoba en las elecciones
de 1983. El presidente José Miguel Salinas, iniciaba su andadura proclamando que uno de
los marcos institucionales en lo que se iba a desenvolver el programa socialista, era el de
ayuda a los Ayuntamientos, continuando caminos ya abiertos, aportando novedades como
las de ayuda, mediante gabinetes técnicos que saquen de la pobreza técnica a aquellos
municipios que carecian de recursos humanos y técnicos; iniciar el estudio de la

87"Desde la Diputacién de Valencia, se acogié con beneplécito esta férmula, aunque,
ademés el presidente presenté una mocién proponiendo una serie de puntos para abreviar los
tramites, aligera | carga con los ayuntamientos, con mayor ayuda directa de los presupuestos del
Estado, y ofrecer mayor “protagonismo a las corporaciones provinciales en la aprobacién y posible
modificacién de esos planes” GOMEZ HERRAEZ, José Maria: Diputacién, cambios economicos y
crisis politica (1959-1979). En Historia de la Diputacion de Valencia, Valencia, 1995, p. 426

88 Libro de Actas del Pleno, sesiones del 30 de junio y del 29 de diciembre de 1979

89 Serfa el Gobierno Andaluz, por decreto de 20 de julio de 1983 de la Consejeria de
Gobernacién regulando la coordinacién de los Planes Provinciales de Obras y Servicios, el que fijarfa
las directrices o prioridades que habian de regir para cada afio al objeto de que cada Diputacién
confeccionase sus respectivos planes Libro de Actas del Pleno, sesi6n del 29 de julio de 1983
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- comarealizacion® de las inversiones, sin que hubiera diseriminaciones por el matiz politico
de los pueblos?!,

El Plan de Obras y Servicios para 1984 fue expuesto al Pleno en octubre de 1983,
de las 15 obras del plan, 46 eran de caracter hidradlico, el resto eran de equipamiento de
ndcleos, electrificacién rural, y vias provinciales y municipales®2, no sin cierto reparos por
parte de la oposicién fue aprobado, pero con las elecciones municipales en la primavera de
1987 la oposicién llegé a cuestionar la te6rica independencia con la que se elaboraban los
planes, sin tener en cuenta la ideologia de los equipos de Gobierno de los municipios, segan
manifestaba constantemente el Presidente de la Diputacién. La oposicién harfa patente
que las inversiones eran recortadas en equipamiento en un 15%, y que la distribucién era
menos solidaria que el ano precedente puesto que los porcentajes con los que tenia que
contribuir cada municipio no eran equitativos, lo que implicaba una politica agresiva hacia
los municipios, como consecuencia de la politica de recortes y congelacién que el Gobierno
venia realizando hacia los municipios.

La Ley reguladora de las Bases del Régimen Local de 1986, configuraba a las
diputaciones como una institucién orientada a la asistencia y cooperacién con los
municipios. No s6lo debia coordinar a los municipios en cuanto a los servicios de
competencia municipal, sino que debifa asistir y cooperar con ellos en materia e obras,
infraestructura y servicios técnicos. La diputacién de Cérdoba estructuro el Area de
Cooperaci6én y Medio Ambiente, que elaborarfa anualmente una serie de planes de
actuacién prioritaria a través de los cuales se financiaria las distintas obras.®3

Consolidado el sistema democratico, en 1994 se realizé una exposicién
conmemorativa de los 15 afios de democracia municipal en la que se recogieron las

90 1.5 comarcalizacién era una necesidad econémica, politica y cultural en Andalucia, ante
la falta de arraigo histérico necesitaba el impulso institucional para despertar el interés de los
" municipios en agruparse par resolver problemas comunes y conseguir una mayor descentralizacién,
sin embargo la Ley Reguladora de las relaciones entre la Comunidad auténoma de Andalucia y las
diputaciones Provinciales supuso un retroceso en la necesaria descentralizacién politica econémica y
de planificacién hacia las comarcas, segin opinaba Rosa Aguilar, portavez de U en la Diputacién.
Libro de Actas del Pleno, sesién del 16 de abril de 1988

91 Actas del Pleno, sesién del 11 junio de 1883

92 El plan conté con la aprobacién de todos los grupos politicos aunque no dejaron de
hacérsele ciertas observaciones como la de trato de favor a algunas poblaciones o de inadecuacién
del plan de infraestructura con la realidad de la misma en la provincia. Libro de Actas del Pleno,
sesion del 15 de octubre de 1983

93 Un panorama pormenorizado de las realizaciones puede comprobarse en DIPUTACION
PROVINGIAL DE CORDOBA: 15 afios de democracia municipal. 1979-1994. Diputacién, Cérdeba, 1995,
pp-84-126.

66

—



VI CONGRESO DE LA ASOCIACION DE HISTORIA ECONOMICA

realizaciones en materia de cooperacién con los municipios. sin entrar a valorar la
distribucion pormenorizada de las inversiones, y el matiz politico de las mismas, no deja de
ser interesante resumir los planes y programas de actuacién de la diputacién de Coérdoba
durante estos afios?. :

De todos los planes y programas de actuacién en Cooperacién es el Plan Provincial
de Obras y Servicios el que recabé mayor inversién (36,7%), y a mas larga distancia los
planes de obras en la red viaria local (13,4%), al que se le sumaria el 7,5% del
mantenimiento de carreteras provinciales, y el otro programa con cierta atencién es el
Convenic INEM-Corporaciones Locales (7,97%). De 1979 a 1994 se invirtieron en
Cooperaci6n Municipal 47.666.620 millones de pesetas, repartidos en trece tipos de
actividades diferentes®. Si observamos el cuadro de inversiones en actividades concreta, el
"agua" (Abastecimientos, alcantarillados, etc.), que ha pasado a denominarse ‘ciclo
hidraulico integral se lleva el 21,0% de las inversiones de Cooperacién, y las carreteras el
20,0%, las dos competencias béasicas de la Diputaci6n, sea cual sea su denominacién bajo el
régimen politico que sea.

CONCLUSIONES,

La Diputacién de Cérdoba, desde el traspaso de competencias sobre los caminos
provinciales en la dictadura primorriverista hasta la consolidacién de la democracia,
desarrolla fundamentalmente una labor de gestion en infraestructura viaria provincial que
facilita el acceso a todos los nacleos de poblacién, comenzando por los municipios y
terminando por las aldeas y nficleos de poblacién, a la vez que pretende contribuir al
desarrollo provincial dando salida a los productos agrarios en las zonas mas ricas.

A partir de las posguerra iniciard una mayor atencién a los pueblos, comenzando
por la colaboracién puntual en la reconstruccién de los pueblos, y atendiendo al
equipamiento municipal, primero de bienes ptablicos, sobre todo a finales de los cincuenta y
gue cuajard en la Cooperacién municipal que se desarrolla en los sesenta timidamente,
pero con bastantes logros en los setenta, para consolidarse como una de las competencias
prioritarias desde la transicién del franquismo al régimen democrético. Caminos,
abastecimiento de agua a los pueblos, alcantarillado, electrificacién rural, pavimentacion,
casas de médicos, escuelas, mataderos, mercados, lavaderos y un sinfin de pequefias
realizaciones en cada pueblo jalonan una actividad, muy limitada por la escasez de

94 Restimenes elaborados a partir de la memoria publicada sobre la exposicién. 15 afios de
democracia municipal. 1979-1994

9 Véase Apéndice C.7y G.7
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asignaciones presupuestarias, pero innegable, constituyendo un apoyo a los municipios
realmente estrangulados en una precaria hacienda municipal. :

Durante la transicién y consolidaciéon de la democracia, la Diputacién de Cérdoba,
mantiene actuaciones sobre necesidades concretas consecuencia de la demanda que llevaba
aparejada el desarrollo socioeconémico, incluso en una provincia agraria como la de
Cérdoba, y que ya habfan aparecido al final el franquismo (instalaciones deportivas,
proteccién civil, etc.), continuaria el tradicional servicio de incendios, mientras que la
telefonfa y electrificacién rural culminaria el largo proceso iniciado, o al menos planteado
su necesidad, en los afios veinte. A ello se afiadieron obras de infraestructura social
(hogares de pensionista, casas de juventud, guarderfa, edificios de usos multiples) que si
suponen una novedad, mientras que los de infraestructura cultural no lo eran tanto puesto
que en bibliotecas y museos, también se habfa mantenido una relativa intervencién.

Y, sobre todo, mantiene el intento de paliar, el ya secular y endémico problema del
paro. Durante la época primorriverista, la Reptblica y el franguismo, la Diputacién de
Cordoba mediaba en los fondos para remediar el paro obrero a través de la seccién de Vias
y Obras, y durante la transicién se intentarfa hacer frente con el Plan de Empleo Rural y
con los convenios entre el INEM y las Corporaciones Locales.

Infraestructura viaria -caminos y carreteras provinciales-, e infraestructura
municipal, abastecimiento de agua a los pueblos y alcantarillado -pantanos, colectores,
depuradoras- han sido los puntales basicos de la gestién provincial durante mas de setenta
afios, a ellas se afiaden otras obras y servicios municipales, que han ido variando de una
época a otra y en relacién con el erecimiento de la demanda social.
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‘49 |50 {61 |62 | ‘63 | ‘64 | ‘656 | ‘66 | ‘67 | ‘68 | ‘69 | ‘60 | ‘61

ARQUIT IVV 00 27| 38| 27| 15| 24| 51| 70| 81| 67| 67| 35| 53| 98
EdifprovinyHH |3 [4 |2 2 13 |1 |8 (4 [1 |5 |2 |4
Caminos Vecinales (16 |25 |17 |12 |19 (38 [48 |40 128 [25 |14 |26 |63
Carrete pp vy nacion|1 |3 1 5 |1
Pantanos ‘ 2 1
Pargmé6vilymagui|1 |3 [2 |2 4 |9 13 |11 {5 1
Ferrocarril 2
Banco Crédit Local | 2 1 {2
Reconstruc pueblos (4 (3 5 {4
Construce escolares 1 1 12 |6 |3 |7 [2 |2 {1
Cooperacién 4 i |12 |15 [19 (20 [9 |14 {17
Aguas 6
Vivienda funcionar 2§11 |12 ]2 |1
Aeropuerto 3 : 1
Otros 1 5

C. 1.TEMAS DE INFRAESTRUCTURA EN LOS PLENOS DEL FRANQUISMO: 1949-1961

‘62 | ‘63| ‘64|65 |66 | ‘67| ‘68 | ‘69 | ‘70 | ‘71 | “72
ARQUITECT/VVOO | 90| 72| 69| 72| 59| 63|107; 92| 93| 59 96
Edif provin vy HH 7 3 12 |6 10 |12 |33 |23 |9 [4 15
Caminos vecinales |54 130 [34 |32 |22 |25 |44 |20 |19 9 11
Carreteras pp 1 2
Pantanos 1 1 2 4 2 3 10
P.Movil y magquina |2 1 |2 3 4 1 3 3
Ferrocarril 1
Contratacién 4 24 |17 |13
Reconstruc pueblos |7 6
Construc escolares |2 3 1
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Aguas 2 4 3 (2 2 |4 4 5 3 13
Vivienda funcionarn |2 3 3 1 1 3 3
Aeropuerto 3 3
Otros (Plan Campii 1 3 |3 3 [3
Proyectos obras 3 22 |6 13
Urbanismo 1 1 1

C. 2. LOS TEMAS DE INFRAESTRUCTURA EN LOS PLENOS DEL FRANQUISMO: 1962-73
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“I131 “74| 75| “76] 77| 78| ‘719
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Caminos vecinales 12 |21 |28 |22 |12 |7 2
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C.3: TEMAS DE INFRAESTRUCTURA Y COOPERACION AL FINAL DEL FANQUISMO
: 1973-1979
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‘65 |66 |67 |68 |69 |70 |71 [‘T2 |78 |74 | ‘7B |*T6 [‘7T [*78
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C. 4: COOPERACION EN LOS PLENOS DEL FRANQUISMO DESDE 1965
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G:..2: COOPERACION EN EL FRANQUISMO
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VI CONGRESO DE LA ASOCIACION DE HISTORIA ECONOMICA

“79 | ‘80 | ‘81 | ‘82 | ‘B3 [ ‘B4 | ‘85 | ‘86
COOPERACION 17) 84| 48| 78| 60|12 |12 11
6 6 7
Aguas. EMPROACSA 4 10 {4 7 1 4 5 3
Caja Crédito Cooperac | 2 4 6 14 110 |17 |13 |12
Caminos provinciales | 4 4 2 6 5 3
Carreteras 5 6 2
Contratacién 11 2 2 2 1 3 21
Empleo C. PER/ INEM 1 1 2 a 2 3
Encuesta equipamient 2 2
—_ Expropiaciones 3 8 9 8
Instalaciones Deportiv 1 2 2 5
- Medioc ambiente 1 1
------ - (Obras contr por Aytos 4 13 113
— e Obras V Centenario 2 4 5 8
_—- Parque y Talleres 5 2
Planes PP Obrasy SS |4 2 5 7 9 13 |9 8
Proyectos y obras 9 23 |13 |40 [36 |28
Residuos Sélidos Urba 2 15 |4 2 2 4 3
a Servicio contra incend 1,14 |2 1
Urbanismo =~ = 1 2 3 11 {10 |9 8 1
Otros 4 |2 3 4 1 1

C. 5: COOPERACION EN LOS PLENOS DESDE 1979
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e (. 3. COOPERACION EN LOS PLENOS DE LA TRANSICION 1979-1987
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INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS PUBLICOS URBANOS

Nombre del programa %
Plan Provincial de Obras y Servicios 36,7
Planes de Obras en la Red viaria Local 13,4
Convenio INEM-Corporaciones locales 7,97
Mantenimiento de Carreteras provinciales 7.5
Obras Adicionales, liquidaciones y Urgentes (POMUI) 7,18
Programa de Proteccion civil 5,27 -
Fondo Especial para Municipios Menores de 5.00 hab. 444
Planes Extraocrdinarios de inversiones 3,3 |
Progama Operativo Local P.O.L. 2,74 -
Programa V Centenario Unidad de Espafia 27

Plan de la Comarca de Accién Especial de la Comarca Zona Norte 2,43 -
Plan Adicional al Provincial 2,14
Plan Provincial de Instalaciones Deportivas 1,94
Convenio Restauracién de Monumentos 0,89
Convenio con Telefénica para extensién del Servicio Pﬁbhco telefémco 0,75 .
Plan de Electrificacién Rural (CAES) 0,35
Convenio con RTE (ampliacién de reemisores) - -«-w-n- o’ .- 0,3

" T4

_C. 6: PLANES Y PROGRAMAS DE ACTUACION Eﬁfcé'Q?ERACION 1979-1994




VI CONGRESO DE LA ASCCIACION DE HISTORIA ECONOMICA
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. Carrete
INEM
Caminos
POOyYSS

G.4: PORCENTAJES COMPARATIVOS DE LAS INVERSIONES REALIZADAS EN LOS
DIVERSOS PROGRAMAS DE ACTUACION EN COOPERACION 1979-1994
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INFRAESTRUCTURAY SERVICIOS PUBLICOS URBANGS

Concepto %
Ciclo Hidratlico integral 21.0 |Proteccion civil 3,6
Carreteras Provinciales 20,0 |Residuos Sélidos Urbano j 3,6
Infraestructura Municipal 16,2 | Adicionales, Lig. y urgen | 3,2
Convenios INEM 14,5 | Fondo Especial Municpal | 2,2
Infraestructura deportiva . | 6.6 Infraestructura social 2,1
Infraestructura cultural 5,0 Instalaciones telefénicas | 1,4
' Instalaciones RTVE 0,6
C.7: PORCENTAJES DEL PRESUPUESTO DE COOPERACION DE LAS INVERSIONES REALIZADAS
1979-1994
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G.7: INVERSIONES REALIZADAS EN COOPERACION: 1979-1994

76



	00000001
	00000002
	00000003
	00000004
	00000005
	00000006
	00000007
	00000008
	00000009
	00000010
	00000011
	00000012
	00000013
	00000014
	00000015
	00000016
	00000017
	00000018
	00000019
	00000020
	00000021
	00000022
	00000023
	00000024
	00000025
	00000026
	00000027
	00000028
	00000029
	00000030
	00000031
	00000032

