CANALIZACION Y NAVEGABILIDAD DEL
GUADALQUIVIR ENTRE CORDOBA Y SEVILLA A
TRAVES DE UN ESTUDIO DE RAFAEL NAVARRO

DE 1872

Verénica Ortega Jurado

I. INTRODUCCION

El rio Guadalquivir ejerce de elemento unitario del territorio andaluz
ya que mas de la mitad de la actual Andalucia se enmarca dentro de su cuenca
y comprende, total o parcialmente, las ocho provincias que la conforman.
Este caudal, cargado de simbolismo, ha estado muy presente a lo largo de la
historia. Todos y cada uno de los pueblos que han ocupado esta region desde
la Antigliedad han tenido al Guadalquivir como cuestién prioritaria, tratando
de extraer el maximo beneficio de sus aguas. Estas han sido utilizadas para la
agricultura, para uso urbano o industrial, para la pesca, han servido como medio
de transporte y camino de comercio o se ha aprovechado su fuerza hidraulica.

El expediente que nos ocupa analiza cual es la situacion del rio
Guadalquivir en su cuenca media, la comprendida entre Cérdoba y Sevilla, en
el siglo XIX. El autor del estudio, Rafael Navarro, entra de lleno en el debate
hidraulico que se produce a lo largo de este siglo. Esta polémica histérica
constituye una de las claves de la lucha por el desarrollo econémico de Andalucia:
navegacion o regadio!. Ademas, analiza los proyectos mas importantes que se
plantearon durante dicha centuria. Antes de entrar de lleno en las circunstancias
que se dan alrededor del Guadalquivir en el siglo XIX, analizaremos brevemente
cual ha sido su historia.

1. EL RiO A LO LARGO DE LA HISTORIA

La evidencia de la ocupacién humana mas antigua del valle del
Guadalquivir esta datada hace mas de 700.000 afios, ya avanzado el Paleolitico
Inferior?. A partir de aqui, durante toda la prehistoria y protohistoria,
es cuando se empezara a poblar la cuenca del Guadalquivir. Diferentes

1 MorAL ITUARTE, L. DEL. “La pugna por el agua en el valle del Guadalquivit”, en
Revista de Obras Priblicas n° 3291. Mayo 1990, p. 13. Este articulo analiza brevemente cual es el
debate hidrolégico que se lleva a cabo durante el siglo XIX, centrandose en las causas por las
que el regadio andaluz no se desarrolla en esos momentos.

2 GAVILAN CEVALLOS, B. “Paleolitico y Epipaleolitico: los cazadores-recolectores”
en E/ Riv Guadalguivir. Consejeria de Obras Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia.
Sevilla, 2008, p. 151.
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pueblos, entre ellos Tartessos ¢ Iberos, ocuparon sus margenes haciendo
uso de sus aguas. Las primeras evidencias de su utilizaciéon son de época
romana. FEstas nos llegan a través de la arqueologia3 y de las referencias
que hacen en sus obras autores de la época como Estrabén o Plinio el
Viejo sobre la navegabilidad del rio hasta la ciudad de Cordoba. Adn hoy,
se discute sobre las condiciones que hacfan posible esta navegacién. Por
una parte, es probable que el rfo tuviese una mayor abundancia y su caudal
fuera mas regular en esta época; y por otra, es practicamente incuestionable
la influencia de la ingenieria romana sobre el régimen del rio y su cauce®.
Ademas, desconocemos si la navegacién fue permanente o si variaba de
una estacion a otra dependiendo del caudal.

Esta navegabilidad parece que se conservo durante la Edad Media.
De época musulmana no hay muchos datos sobre la misma, aunque si
existen algunos textos que la acreditan®. Sus aguas servian para transportar
hierro, madera o productos agricolas. Esta atestiguado el uso que se hizo
de la fuerza motriz del rio, cosa que probablemente ya se venia haciendo
con anterioridad. Instalaciones industriales como acefias (molinos harineros
situados dentro del cauce de un rio), batanes (maquinas hidraulicas para
trabajar los pafios), azudas (presas que toman agua para regar u otros usos),
lavaderos de lana o pesquerias empezaron a proliferar en estos momentos.
Todo esto se siguié produciendo con el dominio cristiano. En esta época
empiezan a producirse las primeras quejas de los barqueros que realizaban el
trayecto Cérdoba-Sevilla por las dificultades que tenfan para la navegacién
como consecuencia de la fabricaciéon de azudas o acefas®.

La utilizacién de la cuenca media del Guadalquivir se seguira
produciendo en la Modernidad. Se usaran sus aguas para labores agrarias
e industriales, tales como el funcionamiento de molinos hatineros o
bataneros. El agua del rio era compartida por multiples actividades, lo que,
teniendo en cuenta la irregularidad de su régimen y las frecuentes sequias,
planteaba problemas. Por esta razon, los cabildos de las distintas localidades

3 El hallazgo de numerosos alfares dedicados a la fabricacion de anforas utilizadas
para el transporte acuatico en los lugares del rio definidos por los escritores romanos como
navegables, parece verificar la hipotesis de que si que fue navegable hasta Cordoba el tio
Guadalquivir en época romana.

4 MorAL ITuArTE, L. DEL, “La navegacion entre Cordoba y Sevilla” en E/ Pregonero
n°83. Cérdoba, 1990, p. 10.

5 Uno de los documentos que atestiguan esta navegacion, al menos con intencion
militar, es un pasaje del volumen V del Mugtabis de Ibn Hayyan. El fragmento que hace alusién a
la misma aparece recogido en el articulo de Emilio Cabrera “Coérdoba y el Rio en época Califal”
publicado en E/ Rio Guadalguivir. Sevilla, 2008, pp. 204-205.

6 MORAL ITUARTE, L. DEL, “La navegaciin entre. .., p. 10. Este recoge una queja de los
barqueros del Guadalquivir ante Pedro I por este motivo en 1360.
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por las que el rio transcurre, tuvieron que intervenir habitualmente para
reglamentar el aprovechamiento de las aguas del Guadalquivir.

El transporte se seguira produciendo al menos hasta el siglo XVII”. Un
siglo antes empezaran a producirse los primeros intentos, todos fracasados, de
recuperar el trafico fluvial a gran escala. Prueba de ello son: el razonamiento
presentado en 1524 al Ayuntamiento de Cérdoba por Fernan Pérez de Oliva¥,
el proyecto de Juan Bautista Antonelli en 1581 o la Real Cédula de Felipe IV
en 1626 nombrando como superintendente de las obras destinadas a hacer
navegable el rio a Gaspar Bonifax. Ya en el siglo XVIII, se produciran los
siguientes proyectos: el plan del marqués de Verboom en 1723, el informe del
brigadier e ingeniero Juan Ballester en 1725, la proposicién de Carlos Coelho
en 1741, el plan de navegacion y riego del marqués de Pozoblanco en 1746 y el
proyecto del ingeniero militar Francisco Llobet en 1748°.

En 1734 se producira un hecho muy importante en la historia del
Guadalquivir: la reactivacion del transporte de madera desde la Sierra de
Cazorla y Segura hasta Sevilla. Aunque se habia producido desde antafio, se
vera intensificado cobrando una importancia hasta el momento desconocida.
La razén principal es la gran cantidad de madera que se necesitaba para la
realizacién de unas obras en la Fabrica de Tabacos de la capital andaluza. El
transporte fluvial de madera volvera a decaer a partir de 1812, volviéndose a
recuperar a finales de este siglo para la utilizaciéon de la madera como traviesas
del ferrocarril.

Tal y como ha quedado reflejado, son muchas las formas en las que
el ser humano ha podido utilizar los recursos ofrecidos por el rio desde la
Antigiiedad. No se puede olvidar, ademas de estas ventajas, que durante todo
este tiempo el rio también represent6 para las poblaciones que estaban en su
curso una grave amenaza pues sus periddicas crecidas o riadas provocaban
letales inundaciones!®.

7 La navegacién es un factor muy importante. Muchos de los pleitos son debido a
la imposibilidad de alternar ésta con otras funciones. Muchos de los litigios y pleitos que se
producen en estos momentos estan recogidos en LAGUNA RAMIREZ, M.C. E/ Guadalguivir y
Cdrdoba en el Antigno Régimen. Navegacion, conflictos sociales e infraestructura econdmica. Cérdoba, 1997,

pp. 45-54.

8 Para saber mas sobre esta propuesta consultar PEREZ DE OLIVA, E Razonamiento
sobre la navegacion en el Guadalguivir. Monte de Piedad y Caja de Ahorros de Cordoba, 1987.

9 LAGUNA RAMIREZ, M.C. E/ Guadalguivir y Cérdoba. .. Cérdoba, 1997, pp. 54-80),
95-102. En cuyas paginas se analizan estos proyectos en profundidad.

10 Estas estan atestiguadas por algunos documentos que se conservan entre otros, en
el Archivo de la Diputacién de Cordoba como en el Archivo Municipal de Cérdoba. Ademids de
estar descritas por distintas crénicas y publicaciones. En la ciudad de Cérdoba destacan las de
los afios: 1554, 1684, 1687, 1784, 1821 (posiblemente la de mayor importancia) y 1876.
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Vista del rio Guadalguivir a su paso por Cérdoba. Fondo de Rafael Bernier
Soldevilla. Archivo de la Diputacion de Cordoba.

2. EL rRio GUADALQUIVIR EN EL SIGLO XIX

Muchos son los proyectos que se intentan llevar a cabo a lo largo de
este siglo que, por unas u otras razones, nunca llegan a buen puerto. Los mas
importantes son analizados brevemente por Rafael Navarro en su estudio
diferenciandolos en tres categorias. A continuacion se trataran de resumir estos
proyectos aportando nuevos datos.

2.1. Navegabilidad por su cauce

Utilizando el argumento de que este tramo del rio ya fue utilizado para la
navegacion a lo largo de la historia, esta opcion es la que primero se plantearia.
Durante el siglo XIX resurgiran de nuevo con fuerza las propuestas en este
sentido. Se apoyan en el hecho de que, entre 1811 y 1812, los franceses utilizaron
esta opcion con fines militares durante la Guerra de Independencia. Estos viajes
s6lo se hicieron rio abajo, es decir de Cérdoba a Sevilla, transportando trigo
y otros viveres. La experiencia resulté exitosa aunque se emplearan muchos
hombres en su funcionamiento, no comportara ninguna obra de ingenieria y
terminara cuando dejé de ser necesatio el abastecimiento militar!'!. Este caracter
militar, invalida cualquier valoracién que pueda hacerse desde el punto vista
comercial.

11 LacuNa Ramirez, M.C. E/ Guadalguivir y Cérdoba en el Antigno Régimen. Navegacion,
conflictos sociales e infraestructura econdmica. Cordoba, 1997. pp. 102.
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Lo mas importante que este intento de navegaciéon demostrd es que,
entre Cérdoba y Sevilla, era posible la navegacion sélo con grandes esfuerzos y
respetando los cambios estacionales. Nunca se podria plantear a gran escala.

Posteriormente, en 1813, el barén de Karwinski, ingeniero de minas
que habia trabajado para los franceses, realizé un viaje experimental entre
Coérdoba y Sevilla por el rio. Se tardé cuatro dias en llegar a Sevilla cargando
70 quintales y doce dias en volver a Cérdoba de vacio. Para subir las presas de
Lora y Pefaflor, se empleo la fuerza manual de mas de cuarenta hombres que
tuvieron que arrastrar la embarcacion a través del uso de los brazos y la sirga.
Tras la experiencia, a su juicio satisfactoria, presenté una memoria al gobierno
de la Regencia proponiendo su continuacion, ya que pensaba que el rio era
naturalmente navegable por su cauce. El gobierno encomendé realizar un
reconocimiento y levantar un plano del rio a Diego Tolosa, que habia viajado
con Karwinski, y a Vicente Ortiz.

Este y otros ensayos permiten llegar a una serie de conclusiones logicas.
Los obstaculos que presenta la propia naturaleza del rio son problematicos:
excesiva pendiente (casi el triple de la normal en rios navegables) y escasez de
agua (que impide su utilizacién en todas las épocas del afo). Estos hacen muy
dificil la navegabilidad del rio por su cauce. Aunque técnicamente fuera posible,
el elevado coste que supondrian las obras lo harfa inviable. Por una parte, se
tendrian que construir gran numero de presas y habria que ensanchar su cauce;
y por otro, jamas serfan rentables, entre otras cosas porque solo podrian navegar
embarcaciones de muy reducidas dimensiones y poco tonelaje, que jamas podrian
competir con el transporte por ferrocarrill?. Todo esto esta bien reflejado por
Rafael Navarro en su estudio: ... Es pues dada la escasez de agnas del rio y su excesiva
pendiente, aiin prescindiendo del coste, imposible habilitar el cauce del rio, con las dimensiones
a que se refiere...”’13.

2.2. Navegabilidad por canales laterales:

Desde el primer momento en que se estudié seriamente la navegacion
del Guadalquivir, se abandoné el pensamiento de utilizar su cauce. La opcion
que se plantea como mas idénea es la de utilizar un canal lateral. Este se entiende
como un cauce artificial abastecido por aguas de uno o varios rios, que permite
navegar en mejores condiciones que las que ofrece su propio cauce. En el resto
de Europa, la utilizacion de estos canales sera habitual, empezandose a construir
a partir del siglo XVIII!4,

12 El proyecto de construccion de la linea de ferrocarril entre Cérdoba y Sevilla se
aprueba por Real Orden de 29 de enero de 1853, otorgandose la concesion definitiva por la Ley
de 13 de Mayo de 1855.

13 La canalizacion del Guadalquivir entre Cdrdoba y Sevilla de Rafael Navarro. Archivo de la
Diputacién de Cordoba, p. 40.

14 Laetapacomprendidaentre 1750y 1850 eslaépocade esplendor del aprovechamiento
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Para Rafael Navarro, estos proyectos aplicados al Guadalquivir no
dejan de tener graves inconvenientes, aunque no tan notables como los del
encauzamiento de su cauce. “...E/ canal lateral salva los inconvenientes de las pendientes
por la disposicion combinada de tramos y exclusas; asegura la constancia en la navegacion no
exponiéndola a todas las influencias de las crecidas, pero no puede nunca evitar los grandes
costes en abrir un canal de bastante anchura para que por él puedan circular barcas de regulares
dimensiones ni puede en la actualidad resistir la competencia con el ferrocarril...”".

La configuracion del valle del Guadalquivir y la naturaleza del terreno
entre Cordoba y Sevilla no es la mas idonea. Las estribaciones y barrancos por
ambas margenes frenan la corriente del rio. La construccion de un canal de
anchura suficiente y su posterior conservacion tendrian un alto coste debido
a los obstaculos que el rio presenta. Las excesivas obras que tendrian que
ejecutarse convertirfan en una ruina cualquiera de los proyectos que se citan a
continuacion.

- ProyEcTO DE CARLOS LEMAUR

Carlos Lemaur fue un ingeniero francés reclutado por la Corte de
Fernando VI en 1750. Estando en Andalucia para construir el camino de Sierra
Morena, inici6 los trabajos de proyeccion de un canal de navegacion desde el rio
Rumblar (afluente del Guadalquivir en la provincia de Jaén) hasta Sevilla en el
afio 1775. Este seguirfa el curso del rio, a veces por su orilla izquierda, y a veces
por el mismo cauce. Se le conoce, en los documentos de la época, como canal de
Andalucia o canal del Guadalquivir'®. Aunque no llegara a realizarse, tuvo una
importante consecuencia: la construcciéon del paso de Despefiaperros!’, que se
proponia dentro de su pliego de condiciones.

El proyecto de LLemaur se enmarca dentro de los esfuerzos caracteristicos
de esta época de mejorar las comunicaciones. Empefio que, en Andalucia,
encarna el Intendente Pablo de Olavide, que fracasara en su empefio de hacer

de las aguas fluviales para canales de navegaciéon en Europa, aunque muchas de las obras
tuvieran un origen anterior. El estimulo que supuso la revolucién industrial provoca que el
norte de Italia, Europa Central e Inglaterra, se cubran de una red de canales que unen entre si
los rios mas importantes. A esta tendencia se intenta unir posteriormente Hspafia aunque se
topa con algunos inconvenientes que no en todos los casos podran ser salvados, como ocurre
con el Guadalquivir.

15 La canalizacion del Guadalguivir entre Cordoba y Sevilla de Rafael Navarro. Archivo de la
Diputacién de Cordoba, pp. 44-45.

16 SANcHEZ LAzAro, T. “Cuatro proyectos de canales de navegacion” en E/ Rio
Guadalguivir. Sevilla, 2008.

17 El paso de Despefiaperros es quizas la obra mas importante de Carlos Lemaur, de
la que comparte autotia con Joaquin Iturbide.

Canalizacion y navegabilidad del Guadalquivir entre Cordoba y Sevilla a través de un
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navegable el Guadalquivir hasta Cérdoba por dos veces!®.

El canal del Guadalquivir no se lleva a cabo pero Carlos Lemaur volvera
aincluirlo en un proyecto de mayor envergadura que propone unir Madrid con el
Atlantico a través de la cuenca hidraulica en 1785. Este enorme proyecto, estaria
financiado por el responsable del Banco Nacional de San Carlos, Francisco
Cabarrus. Pretendia que se pudiese navegar desde la presa del Gasco, en el tio
Guadarrama, hasta Sevilla, a través de los rios Manzanares, Tajo, Guadiana y
Guadalquivir. Requeria un total de treinta y seis presas'”.

Por increfble que parezca, en enero de 1787 se empezaron las obras
bajo las 6rdenes de los cuatro hijos de Carlos Lemaur, ya que éste murié meses
antes. Las obras duraron doce afios en los que solo se llegaron a construir los
primeros 27 km. Se levanté una gran presa sobre el rio Guadarrama, pero un
derrumbamiento parcial de ésta (provocado por una tormenta el 14 de mayo de
1799), paraliz6 definitivamente las obras.

La importancia de este proyecto radica en que por primera vez se pone
de manifiesto la necesidad de utilizar los canales para el riego, no solo para la
navegacioén. Aunque el canal del Guadarrama nunca se acercé al Guadalquivir,
sirvio de referencia a los posteriores ingenieros que pretendieron llevar a cabo
la navegabilidad del Guadalquivir a través de un canal lateral.

A continuacion, se muestra el trazado del canal de Andalucia de 1776,
y el del canal del Guadarrama de 1785, donde se indican los puntos de toma y
desagtie, junto con un esquema funcional del perfil de este ultimo canal.

18 Ademas de promover este proyecto, ya habfa intentado con anterioridad la
navegacion entre Coérdoba y Sevilla a través del proyecto del ingeniero Francisco Llobet en
1748.

19 “Relacion del proyecto de un canal navegable desde el rio Guadarrama al Océano, que pasard
por Madrid, Aranjuez, La Mancha y Sierra Morena: orden y método para acertar en su ejecucion” es el
documento donde se recoge el proyecto que se encuentra en el Archivo Histérico Militar de

Madrid.
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Canalizacion del Guadalguivir de Sevilla a Cérdoba.
Autor: José Agustin Larramendi

Medidas: 150 x 30 cm.
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- PROYECTO DE JOSE AGUSTIN LARRAMENDI

Cuando todavia estaba en la mente de todos el malogrado proyecto de
Carlos Lemaur, la Real Compaiifa de las Empresas del Guadalquivir® encargd
a José Agustin Larramendi, primer Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
espanol y Comisario de Caminos y Canales, el proyecto de hacer navegable el
rio Guadalquivir desde Cérdoba a Sevilla.

Larramendi, tras analizar el antiguo trazado de Lemaur, realizard un
informe?! en el que critica la navegacion entre ambas ciudades por el propio
cauce del rio y define el riego como principal objetivo de la intervencion
hidraulica. Atendiendo a esta utilidad y a la de la navegacién, propone un canal
lateral mas cercano al cauce natural del rio y a las poblaciones por las que pasa,
diferenciandose de este modo del anterior proyecto de Lemaur. Tendria su
primera toma de aguas cerca de Cordoba, a la altura del molino de Casilla,
discurrirfa por su margen izquierda y utilizarfa un nimero de 22 6 23 exclusas a
lo largo de su curso. Para la dltima seccion de la obra, propone dos alternativas
posibles: situar el punto de derivacion en Alcolea del Rio o hacerlo en Lora del
Rio. Nunca llegbé a ponerse en marcha, aunque serviria de referencia para el
posterior proyecto de Garcia Otero.

La importancia del estudio de Larramendi radica en que, por primera
vez, se ponen de manifiesto dos de los principios fundamentales que regiran
la politica hidraulica andaluza del siglo XX. En primer lugar, que la principal
riqueza de la region es la agricola y el método para incrementarla debe ser el
regadio. Y, en segundo lugar, la necesaria financiacioén de las obras por el Estado.
Esta ultima serd precursora, ya que, hasta ese momento, se habfa dado mas
importancia a la iniciativa privada que a la publica.

El plano que este realiza es el que se adjunta en el expediente de Rafael
Navarro que aqui se estudia y puede apreciarse a continuacion. En él, ademas de
representarse el proyecto ideado por Larramendi con sus dos variantes, también
aparece la anterior propuesta de Lemaur.

- PROYECTO DE Jost GARcCiA OTERO

En 1842 volvié a estudiarse la posibilidad de hacer navegable el
Guadalquivir hasta Cérdoba. Esta vez, sera por iniciativa de la Direccién General

20 La Real Compaiifa de las Empresas del Guadalquivir, constituida por Real Orden
de 17 de diciembre de 1814, tendra como principal funcién la responsabilidad sobre la Ria y el
puerto de Sevilla hasta 1852. Desaparecerd en 1876.

21 Reconocimiento y proyecto sobre la nivelacion del Guadalguivir fechado el 2 de diciembre de
1819 que se conserva en el Archivo del Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo, en la seccién
de Obras Hidraulicas.
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de Obras Publicas?> que pretendia saber, de una vez por todas, si este tramo
podia ser navegable en condiciones normales de seguridad y si era rentable. Bajo
la direccién de José Garcia Otero, Inspector General del Cuerpo de Ingenieros
de Canales y Puertos, dos equipos realizaron un nuevo reconocimiento del
Guadalquivir, tras los que este present6 dos proyectos.

El primer proyecto consistia en hacer navegable el Guadalquivir en
este tramo por su propio cauce. A pesar de que Garcia Otero reconoce que
este no era naturalmente navegable tanto por el caudal como por la pendiente,
establece que a través de la técnica serfa posible lograrlo. Para ello propone la
construccion de al menos 16 presas y acondicionar las existentes con portillos
o esclusas. Ademas se debfan arreglar las margenes del rio para fortalecerlas y
establecer en estas caminos de sirga. Esta opcion, a pesar del excelente trabajo
realizado, quedaba descartada por lo costosa de la misma y por la envergadura
que tendrfan las obras. Llegados a este punto, se opto por la construccion de un
canal paralelo una vez mas.

El canal lateral que estarfa derivado desde Lora del Rio constituye el
segundo de los proyectos planteados por Garcia Otero. Asi pues, arrancaria
desde esta localidad y servirfa para el riego, la navegacion y la creacion de fuerza
motriz. Garcia Otero utiliza las ideas expuestas por José Larramendi, quien a su
vez se proponfa mejorar el trazado propuesto por Carlos Lemaur. No sélo se
basaba en los planos, sobre todo confirmaba los planteamientos de Larramendi
ya que reafirmo la prioridad de los riegos sobre la navegacion. Ambos proyectos
definieron el trayecto del que serfa mas tarde el Canal del Valle Inferior que riega
las vegas situadas aguas arriba de Sevilla.

El proyecto de Garcfa Otero es quizas el mas completo y riguroso de
los realizados hasta el momento ya que inclufa un reconocimiento detallado del
rio y un estudio del mismo, recogiendo intentos anteriores y haciéndose eco de
cada uno de los problemas que conllevaba la navegacion del Guadalquivir. A
pesar de ser el proyecto mejor estudiado y el mas racional, no tuvo ningun éxito.
El aprovechamiento exhaustivo que se pretendia hacer de las aguas del rio era
precisamente el punto débil del proyecto, ademas de que ya no tenfa sentido
debido a la utilizacién del ferrocarril. Otro inconveniente que tenfa es que sélo
se presentd resuelto el tema de la navegacion en una pequefia parte de lo que se
pretendia (Gnicamente entre Lora y Sevilla).

A pesar de todo lo expuesto y de que quedaba claro que, con el ferrocarril
y el posterior desarrollo del transporte por carretera, no era rentable hacer
navegable el rfo en el tramo comprendido entre Cordoba y Sevilla, en 1919, se
volvi6 a proponer la opcidn, esta vez de la mano de Catrlos Mendoza?.

22 1a Direccién General de Obras Puablicas decret6 este estudio por la Orden de
19 de agosto de 1842. La Real Orden de 16 de julio de 1847 también se referira a estos dos
proyectos.

23 En 1919 el ingeniero Carlos Mendoza Saez, presidente de la Compafifa Mengemor

Canalizacion y navegabilidad del Guadalquivir entre Cordoba y Sevilla a través de un
estudio de Rafael Navarro de 1872.
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Rueda hidranlica en el rio Guadalgquivir en el término municipal de Palma del Riv. Catdlogo
Monumental de la Provincia de Cordoba. Archivo de la Diputacion de Cérdoba.

2.3. Canales de riego laterales:

Para Rafael Navarro, el uso de las aguas del Guadalquivir para el riego
es la maxima prioridad que deberia tenerse en esos momentos. En esto coincide
con Larramendi y con Garcia Otero que en sus proyectos ya declaran que esta
deberia de ser la prioridad y no la navegabilidad. En su estudio Rafael Navarro
analiza una serie de factores para que estos riegos se puedan realizar de la mejor
forma posible.

En primer lugar, econémicamente los riegos no son posibles a no ser
que se realicen en partes abiertas de los valles donde un canal no muy largo
supondria beneficios para una extensa zona. Ademas, serfa necesario que las
derivaciones se realizasen aguas arriba de donde se pretende regar.

(ésta pasarfa a ser luego Canalizacion y Fuerza del Guadalquivir y, actualmente, Compafifa
Sevillana de Electricidad) presenta un proyecto de canalizacién del Guadalquivir. Ademas de
la navegacion, se pretende el uso de las aguas para riego y el aprovechamiento de la energia
hidroeléctrica (el principal objetivo del proyecto). Por la Real Orden de 29 de abril de 1925 se
aprueba el proyecto. Tras la construccién de la presa de Alcala del Rio, se demostrd que los
rendimientos eran menores de los previstos y los gastos mucho mayores. Todo esto condujo a
que el 8 de octubre de 1964, tras un complejo proceso, se decretase el aplazamiento indefinido
del proyecto y la renuncia de la Compafifa Sevillana de Electricidad al mismo. En el articulo
“Idea general del proyecto de canalizacion y fuerzas del Guadalquivir” del n® 2464 de la Revista
de Obras Priblicas del afio 1926 aparece un resumen del proyecto realizado por el propio autor.

Verdnica Ortega Jurado.
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En segundo lugar, para que se ejecute un canal para riego y se le saque
provecho hay que atender a las distribuciones de ramales o acequias, asi como
preparar el terreno para que pueda recibir las aguas. Esto exige que se lleven a
cabo trabajos de explanacién, de drenaje, de saneamiento y de parcelacion para
reducir las propiedades a la extensiéon que un cultivo de este tipo reclama.

Y, en tercer lugar, hay que tener en cuenta una serie de factores: estos
cultivos exigen gran cantidad de abono, se necesita tiempo para transformar
los cultivos de secano a regadio, se debe aumentar bastante la poblacién para
atender ese cultivo y son necesarios elevados capitales para ir realizando todas
esas medidas y mejoras. Estos importantes factores han de ser analizados y
asumidos.

La ausencia de todas las condiciones anteriormente explicadas, no hace
posible el desarrollo del regadio extensivo. Lo que si que se podria producir
en cualquiera de los casos es el regadio tradicional con la utilizacién de ruedas
hidraulicas, tal y como se venia produciendo a lo largo de la cuenca del
Guadalquivir en esos momentos.

Por las condiciones del tio y del terreno entre Cérdoba y Sevilla, Rafael
Navarro estimaba que los terrenos que podrian ser regados son los del llano
de Alcolea, la vega de Cérdoba y los llanos de la provincia de Sevilla a partir
de Lora o Alcolea del Rio. Por tanto, los canales mas convenientes serian tres:
uno derivado en Pedro Abad, que regaria la vega de Alcolea; otro que, o bien
continuando el anterior pasase a la margen derecha o independientemente
derivado por dicha margen, regase la vega de Cérdoba hasta Almodévar; y el
que, derivado en Lora, fertilizase la provincia de Sevilla.

Aunque estaban claros los beneficios que aportarian los canales de riego,
un conjunto de factores politicos y financieros, asi como las propias condiciones
econdémicas y estructurales del pafs, hicieron que el regadio espafiol no comenzara
a experimentar cambios significativos hasta finales del siglo XIX vy, sobretodo,
principios del siglo XX. En este sentido, el Guadalquivir no es diferente al resto
de rios espafoles aunque tiene un problema afiadido debido a la navegabilidad
en su seccion maritima. El mantenimiento de la navegacion desde Sevilla al
Atlantico, provoca que se aborten una y otra vez todos los poyectos de fomento
del regadio®*. Esto se especifica en la polémica sobre la reserva del caudal para
garantizar la navegacion maritima de Sevilla al mar?>.

Estos factores provocaron que hasta 1908 no se comenzara a ejecutar

24 MoraL ITuArTE, L. DEL, “La pugna por el agua en el valle del Guadalquivit” en
Revista de Obras Piiblicas. Mayo 1990. p. 13.

25 Este tema ha sido practicamente ignorado por la bibliografia contemporanea, pese
al papel tan importante que desempefio. Algunos estudios recientes le han dado el lugar que le
corresponde analizando este tema en profundidad, entre ellos destacan los trabajos que sobre el
Guadalquivir ha realizado Leandro del Moral Ituarte.

Canalizacion y navegabilidad del Guadalquivir entre Cordoba y Sevilla a través de un
estudio de Rafael Navarro de 1872.
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el primer gran proyecto de regadio en esta region: los riegos del canal del Valle
Inferior del Guadalquivir. A través de este se consigue el regadio aguas arriba de
Sevilla. Esta apuesta por el regadio se seguira produciendo a lo largo del siglo
XX. El esquema de lo que hoy en dia constituyen los regadios de la margen
izquierda del Guadalquivir desde Cordoba a Sevilla aparece ya recogido en la
obra de Larramendi.

- LA RESERVA DEL CAUDAL

El Guadalquivir es un rio navegable desde Sevilla hasta el mar. Es la
defensa de este recurso lo que motiva que, por ignorancia o por otros motivos de
diferente indole, se establezca un nivel minimo de caudal a lo largo de su cauce.
En el siglo XIX, la cantidad que se estima conveniente para que la navegacion
no se vea afectada fue de 16 metros cibicos por segundo, luego descendera
hasta 12. Actualmente, se conoce que estas cantidades son excesivas.

Los defensores de la reserva del caudal son de diferente indole y tienen
diferentes motivaciones. Ademas de los que tenfan intereses portuarios y
comerciales en la rfa del Guadalquivir por temores obvios, también lo seran
los importantes terratenientes de secano y los propietarios de latifundios
dispersos de regadio ya que vefan peligrar su supervivencia al introducirse
cualquier modificacion en el régimen natural del curso del agua al que estaban

adaptados.

Ila mayoria de los técnicos opinaban que no habia incompatibilidad
hidrolégica entre la navegacion y el regadio. Independientemente de los propios
textos legales que establecen la reserva, son pocos los documentos escritos
conservados en los que se defiende esta necesidad. Sin embargo, esta sigui6
vigente impidiendo, durante mucho tiempo, la posibilidad de que se desarrollaran
aprovechamientos de agua distintos a la navegacion.

LLa primera referencia explicita en relacion a este tema, se encuentra en
la obra de Pedro Antonio de Mesa, Jefe de Operaciones Hidroldgicas de la
Junta General de Estadistica y autor de un plan de aprovechamiento integral de
la cuenca del Guadalquivir en 1862. Este establecia que era posible que ambos
aprovechamientos, regadio y navegacion, coexistieran.

Poco antes, en 1860, el ingeniero Ildefonso Aragoneses obtuvo
autorizacion para realizar un proyecto sobre un canal de riego derivado en Lora
del Rio%. El informe llegd a Manuel Pastor y Landero que, como Ingeniero
Director de las Obras del Puerto de Sevilla entre 1863 y 1868 e Ingeniero Jefe
de la Division Hidrologica de Sevilla, emitié un informe desfavorable a que
estas obras se realizasen. Este texto constituye la defensa mas importante de la
reserva del caudal que se conoce. Las opiniones de este, pese a fundamentarse
en hipotesis hidrolégicas erréneas, gozaron de gran prestigio y autoridad debido
a su excelente labor de mejora de la rfa del Guadalquivir.

26 Aragoneses obtuvo permiso oficial por Real Orden de 13 de Agosto de 1860.

Verdnica Ortega Jurado.
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Tras el informe de este, a pesar de que la primera referencia legal sobre
el conflicto?” no favoreciese los intereses de la navegacion, ni leyes postetriores®®
tampoco, politicamente se respaldo la defensa del caudal. El paso definitivo se
dio tras retomarse la peticién de Aragoneses, esta vez promovida por Antonio
Garcia Loredo. La solicitud fue denegada desde el principio y, de acuerdo con
la propuesta de la Direccién General de Obras Publicas y la Junta Consultiva
de Caminos, Canales y Puertos, el Ministerio de Fomento dict6 el 30 de julio de
1868 una Real Orden donde dejaba en suspenso esta iniciativa o cualquier otra
con fines de riego, dandole prioridad en el Guadalquivir a la navegacion.

En 1869 se promulgara una orden del Poder Ejecutivo por la que se
eliminara esta prohibicion absoluta, aunque se establece el excesivo requisito de
dejar 16 metros cubicos de caudal a lo largo de todo el cauce del Guadalquivir.
A pesar de este contraproducente requisito, se reanimaron algunos proyectos
de aprovechamiento hidraulico. Entre ellos, Lucio Dominguez en 1871 intento
reactivar el expediente sobre el canal del Guadajoz?® que ya se habia tratado de
llevar a cabo en 1859, o el propio Rafael Navarro intentd poner en marcha el
proyecto de un canal derivado en las cercanfas de Montoro en 18693, A pesar
de lo anteriormente expuesto, ambos proyectos continuaron paralizados.

Por el Real Decreto de 11 de agosto de 1871, firmado por Amadeo de
Saboya y el Ministro de Fomento, Madrazo?!, se autoriz6 por primera vez un
canal derivado del Guadalquivir en la provincia de Sevilla, el debatido canal de
Lora del Rio. Se le encomienda a una sociedad formada por Antonio Prospero
y Alburquerque y Juan de Dios de Almansa. Finalmente este no se construyd.
Esto fue asi, debido por un lado, a la reserva del caudal, y por otro a la estructura
agraria que se daba en la zona que no iba a rentabilizar la obra debido a su alto
coste.

Muchos seran los proyectos que se vean abortados debido a la reserva
del caudal a finales del siglo XIX. Esto provoca una importante oposicion a la

27 El Real Decreto de 29 de abril de 1860 sobre aprovechamiento de las aguas en
general establecia la siguiente jerarquia sobre el aprovechamiento del agua: abastecimiento de
aguas potables, abastecimiento de ferrocarriles, riegos, canales de navegacion y flote y, por
ultimo, aprovechamiento de energfa hidraulica.

28 También respetaban las mismas prioridades en la Ley de aguas de 3 de agosto de
1866 y en la de 13 de junio de 1879.

29 En 1861 Lucio Dominguez de Albarado realiz6 el proyecto de un canal de tiego
derivado del rio Guadajoz, afluente del Guadalquivir.

30 Este proyecto fue rechazado por la Administracién. Al afio siguiente Navarro lo
transfiri6 a Leopoldo Brockman. Este present6 una nueva solicitud que fue denegada aludiendo

a que los aforos tomados no eran correctos.

31 Real Decreto recogido en Gaceta de Madrid del 15 de agosto de 1871.

Canalizacién y navegabilidad del Guadalquivir entre Cordoba y Sevilla a través de un
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misma. Enla provincia de Cérdoba la figura que ejemplifica esta oposicion y que
adquiere gran importancia en este sentido serd el Conde de Torres-Cabrera’?.

La reserva del caudal, sin desaparecer legalmente, se suaviza y se relaja
desde comienzos del siglo XX, justamente cuando se lanza el proyecto semi-
publico de riegos del Valle inferior del Guadalquivir. Desde la década de 1930
hasta nuestros dias, se carecen de datos sobre la evolucion legal que haya podido
tener la normativa en este sentido. No hay constancia de que se haya producido
su derogacion explicita.

El efecto negativo que supuso la reserva del caudal en el desarrollo del
regadio afect6 tanto a las empresas de riego a gran escala promovidas por las
grandes companias, como a las iniciativas particulares de menores proporciones
que se plantearon con respecto a la legalidad. Al margen de la ley, fueron muchos
los particulares que siguieron haciendo uso a pequefia y mediana escala de las
aguas del Guadalquivir. Hoy en dia estd perfectamente demostrado que las
condiciones de navegacién no dependen de forma significativa de los 16 metros
cubicos por segundo que garantizaba la reserva. La navegacion desde Sevilla al
océano se sostiene casi exclusivamente por la influencia de la marea®.

3. CONCLUSION

La importancia del Guadalquivir a lo largo de la historia es clara. Desde
la antigiiedad se ha dado utilidad a sus aguas de muy diferentes formas. La
situacién de su cuenca entre Cordoba y Sevilla a lo largo del siglo XIX es la que
se analiza con mas detalle a lo largo del articulo. Esta es resumida de forma
concisa y clara por Rafael Navarro en su estudio de la siguiente forma: “La cuestion
de la navegacion del Guadalquivir viene desde remotos tiempos ocupando constantemente a las
provincias, cuyo suelo lo atraviesan, sin éxito alguno y en mi concepto siendo un obsticulo
que ha impedido un aprovechamiento itil de sus aguas para la Agricultura siempre que esta
cuestion se ha planteado lo ha sido fijandose en la canalizacion del rio, disponiéndolo como
objeto principal para la navegacion, y como secundario para el riego>®”.

Muchos seran los proyectos que se planteen para hacer navegable el rio
en este tramo. De forma natural por su cauce resulta imposible por lo costoso
que resultarfa teniendo en cuenta que habria que realizar importantes obras

32 Ricardo Martel Ferndndez, titular del condado de Torres Cabrera a finales del siglo
XIX, fue promotor enérgico del regadio. Realizara diversas solicitudes para aprovechar aguas del
rio en su propiedad en los afios 1877, 1880, 1882, 1884 y 1889. Todas ellas seran denegadas.

33 Esto ya fue argumentado por el ingeniero Ildefonso Aragoneses en 1860 a través de
datos empiricos. Se encuentran en el Archivo de la Junta del Puerto de Sevilla en el expediente
“Documentos varios de D. Manuel Pastor, Informe del concesionario de los estudios dirigido al Gobernador de
la Provincia de Sevilla’.

34 “La canalizacion del Guadalquivir entre Cdrdoba y Sevilla de Rafael Navarro”. Archivo de
la Diputacion de Cérdoba. p. 12.

Verénica Ortega Jurado.
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debido a la pendiente y escasez de caudal. La alternativa que se plantearan sera
la utilizacion de canales laterales. Los proyectos mds importantes en este sentido
seran: el de Carlos Lemaur a finales del siglo XVIII y los de Larramendi y Garcia
Otero en la centuria siguiente. Estos dltimos ya apuntaban la prioridad del
regadio sobre la navegabilidad ya que resulta mas ventajoso utilizar las aguas del
rio para el riego de los campos que malgastarlas en pro de una navegacion que
serfa siempre precaria. La difusion del ferrocarril y la progresiva revolucion del
transporte en la segunda mitad del siglo XIX, contribuy6 a restar importancia
a la navegacion fluvial, ademas de la debilidad econémica de la regién que se
plasmaba en el escaso trafico de mercancias en la zona®.

Parece claro que, a pesar de la importancia que supondria la utilizacion de
las aguas del rio para fomentar la agricultura de la region, en Andalucia siempre
se le dio prioridad a la navegacion. Prueba de ello es la utilizacién de mas fondos
estatales en la mejora del tramo maritimo del Guadalquivir y la proteccion de
este a través de la reserva del caudal que aborté una y otra vez distintos proyectos
para utilizar el agua para el riego. A pesar de los intentos, no sera hasta el siglo
XX cuando el regadio empiece a ser una realidad en Andalucia.

I1I. DESCRIPCION DEL DOCUMENTO O ANALISIS DE LA TIPOLOGIA DOCUMENTAL

1. AREA DE IDENTIFICACION Y LOCALIZACION
1.1. Coédigo de referencia:
ES 0214 ADCO.
1.2. Nivel de descripcion:
Unidad documental compuesta.
1.3. Titulo:
La canalizacién del Guadalquivir desde Sevilla a Cérdoba.
1.4. Fechas extremas:
10 junio 1871 — 4 diciembre 1872.
1.5. Volumen y soporte:

Documentacién textual en papel. Numero de hojas 61, de tamafio
cuartilla. Parte de los folios estan cosidos. Se adjunta un plano de dimensiones
mas grandes (150 cm x 30 cm).

35 MORAL ITUARTE, L. DEL, La navegacion entre Cordoba y... p. 116. Este recoge las
palabras de Larramendi que ponen de manifiesto esta afirmacion: “Si no se tienen cosas gue llevar y
que traer de poco sirve una navegacion mds perfeccionada”.

Canalizacién y navegabilidad del Guadalquivir entre Cordoba y Sevilla a través de un
estudio de Rafael Navarro de 1872.



23

2. AREA DE CONTEXTO
2.1. Nombre del productor:
Diputaciéon Provincial de Cordoba.
2.2. Historia Institucional:

Desde su implantaciéon en 1812, las diputaciones provinciales tienen
como misién fundamental la conservaciéon de todas las obras publicas de la
provincia y la promocién de obras nuevas, entre ellas se incluyen las referentes
en materia de canales de navegacion y de riego. A partir de 1855, se producira
un recorte de sus competencias, reduciéndose estas a la presentacién de
informes al Gobierno sobre la necesidad de ejecutar las obras publicas
referentes a este asunto. Aunque con la ley de 25 de septiembre de 1863 se
amplian sus competencias, no afectara para nada en este sentido.

Con la llegada del Sexenio Revolucionario, a partir de 1868, las
diputaciones provinciales volveran a recobrar protagonismo otorgandoseles
todas las actuaciones que estuvieran encaminadas a la construccién y
conservacion de obras publicas, entre ellas las referentes a canales de
navegacion y de riego. Sin embargo, al igual que sucedi6 en 1855, en 1877 se
veran de nuevo atenuadas sus funciones.

La seccién dentro de la Diputacién de encargarse de estas funciones
sera la de Fomento. A partir de la legislacion de 1823, se creara una
Comisién provincial de Fomento y Gobierno Interior. Esta, segun establece
el reglamento de 1868, solo podia estudiar los asuntos, nunca establecer
una resolucion definitiva. A pesar de esta restriccion, esta Comision de
Fomento continuara con la ley de 1870, en la que se establece, ademas, que
el Gobernador de la provincia serfa también el Jefe Administrativo de dicha
seccion.

En la secciéon de Fomento, los encargados de realizar los estudios
técnicos pertinentes son los Jefes del Cuerpo de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de la provincia. Este Cuerpo se crea definitivamente, tras
algunos intentos que se dieron a principios del siglo XIX, por el Real Decreto
de 30 de abril de 1835 y se afianza con el Reglamento de abril de 1836.

El Jefe del Cuerpo de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de
la provincia de Cérdoba en el momento en que el se efectia el estudio es
Rafael Navarro y Romero, que sera quien se encargue por tanto de elaboratlo.
Este fue un ingeniero cordobés que impulsé los estudios hidrolégicos de la
cuenca del Guadalquivir, defendié el aprovechamiento hidraulico global de la
misma y se opuso radicalmente a la reserva del caudal. Ademas de este cargo,
también desempenarfa la Jefatura de la Division Hidrolégica de Coérdoba,
entidad dependiente del estado que nace en 1865 para fomentar los estudios
sobre la cuenca del Guadalquivir, desapareciendo en 1872 y resurgiendo y
reorganizandose posteriormente hasta su sustituciéon en 1900 por las Divisiones

Verénica Ortega Jurado.
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de Trabajos Hidraulicos. Rafael Navarro sera promotor de un proyecto de
regadio que proponia un canal derivado del Guadalquivir en las cercanias de

Montoro y elaborara un estudio sobre el aprovechamiento de los caudales del
Genil.

2.3. Historia Archivistica:

El expediente, tras pasar por la Comisiéon Provincial y posteriormente
por el Pleno de la Diputacion, pasé al Archivo de la Diputaciéon de Cordoba
experimentando los mismos traslados que este realiza.

2.4. Forma de ingreso:

Transferencia directa desde la oficina correspondiente, en este caso,
desde la Seccién de Fomento de la Diputacion de Cordoba.

3. AREA DE CONTENIDO Y ESTRUCTURA
3.1. Alcance y contenido:

La Diputaciéon de Sevilla, en sesiéon de 23 de mayo de 1871, bajo la
presidencia del Gobernador Camilo Benitez de Lugo autorizé a su Comision
Provincial ponerse de acuerdo con la de la provincia de Cordoba para designar
a una persona competente para que realizase un anteproyecto de obras para
canalizar el rio hasta dicha ciudad con los siguientes objetivos: dar al tio
Guadalquivir una profundidad de 20 pies (5 metros) para ver la posibilidad de
poderlo hacer navegable y, marcar los puntos donde el excedente de las aguas
permitiese hacer derivaciones para distribuirlas por canales y acequias con destino
a riegos, siempre y cuando se respetase la reserva del caudal. El expediente que
nos ocupa contiene las instancias necesarias para que este encargo se lleve a
cabo.

La Comision Provincial de Coérdoba, tras recibir el escrito desde
Sevilla, acuerda en sesion celebrada el dia 27 de julio del mismo afio, encargar
el anteproyecto al Ingeniero Jefe de Caminos y Canales de esa provincia, don
Rafael Navarro y Romero, que remitira a la seccién de Obras Puablicas de dicha
provincia de Cordoba, un estudio pormenorizado analizando la situacion del
rio en esos momentos. Dentro del expediente destaca por su importancia y
extension, precisamente, este estudio. Al mismo, se adjunta un plano de 1819
realizado por el ingeniero José Agustin Larramendi, posiblemente modificado
por el propio Rafael Navarro. En dicho plano aparece representado el proyecto
de Lemaur de finales del siglo XVIII, que sirve como referencia a Larramendi,
cuyo proyecto también aparece con sus dos variantes en el tramo final: derivacion
de un canal desde Lora del Rio o hacerlo desde Alcolea del Rio.

También se incluye dentro del expediente el acuerdo al que llega el
Pleno de la Diputacion de Cérdoba, presidido por José Alcala Zamora, sobre
el mismo y que se remite a la Diputacion de Sevilla. El pleno de la Diputacion
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ARCONTES
de Cérdoba, en sesion de 7 de noviembre de 1872, ratifica las conclusiones a Cuadernos
las que ha llegado Rafael Navarro en su estudio que indican la poca posibilidad del
que existe de que la empresa encomendada se pudiera llevar a la practica, Archivo
argumentando la imposibilidad natural del propio rio, asi como su escaso sentido
en esos momentos debido a la existencia de la via férrea entre Cérdoba y Sevilla. dela
Ademas, pone de manifiesto la conveniencia para la provincia de Cérdoba de Diputacién
la creaciéon de varios canales de riego, tal y como propone el propio Rafael de
Navarro. Cérdoba

El contenido esta organizado en tres partes bien diferenciadas: en primer 3.2010

lugar, esta el estudio realizado por Rafael Navarro; a continuacion, sin ningin
orden cronolégico, cada uno de los escritos enviados entre ambas diputaciones,
incluida la trascripcion del acuerdo al que llega el Pleno de la Diputacién de
Coérdoba; y, por dltimo, el plano de Larramendi.

3.2. Organizacion:

El expediente se encuadra en el cuadro de clasificacion del Archivo de la
Diputaciéon de Cordoba dentro de:

Seccion: 09 ADMINISTRACION INSTITUCIONAL
Subseccion: 09.12 COMISION PROVINCIAL (1871-1935)
Serie: 09.12.02 Administracion (Secretarfa) de la Comisiéon Provincial
Subserie: 09.12.02.01 Expedientes de la Comisiéon Provincial.
3.3. Informacioén sobre valoracidn, seleccion y eliminacion:

Conservaciéon permanente. El expediente, para una adecuada
conservacion, se encuentra en una caja especial.

3.4. Nuevos ingresos:

No.

4. AREA DE CONDICIONES DE ACCESO Y UTILIZACION
4.1. Condiciones de acceso:

El acceso es libre y gratuito segin la normativa vigente, previa
identificaciéon con el DNI o Tarjeta de Investigador. Este es un derecho que
aparece recogido en el articulo 105.b de la Constitucién Espafiola y que se
desarrolla a través de la ley 16/1985 de 25 de junio del Patrimonio Histérico
Espafiol, la Ley 30/1992 de 26 de noviembre de Régimen Juridico de las
Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun, la Ley
3/1984 de 9 de enero de Archivos de Andalucia y por el Decreto 97/2000 de 6
de marzo que aprueba el Reglamento del Sistema Andaluz de Archivos.

Verénica Ortega Jurado.
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4.2. Normas de reproduccion:

Eldocumento esta digitalizado. Su reproduccion esta sujeta ala normativa
vigente y al reglamento interno del Archivo de la Diputacion de Cordoba.

4.3. Lengua y escritura de los documentos:
Castellano. Letra humanistica.

4.4. Caracteristicas fisicas y requisitos técnicos:
El papel esta en buen estado de conservacion.

4.5. Instrumentos de descripcion:

MARTINEZ HERNANDEZ, M. C. Guia del Archivo de la Diputaciin de
Cdrdoba. Diputacion de Cérdoba, 2000.

Ademas de esta guia, existen instrumentos de descripcion inéditos,
como una gufa general de los fondos, un inventario topografico y un inventario
de la Seccién de Arquitectura y Obras a la que pertenece el expediente.

5. AREA DE DOCUMENTACION ASOCIADA

5.1. Localizacion de documentos originales y documentacion
complementaria en otros archivos:

Todos los documentos que componen el expediente son originales.
Unicamente hay dudas sobre el plano que se adjunta de Larramendi. Copias de
este existen, al menos, en el Archivo Municipal de Cérdoba y en el Archivo del
Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo situado en Madrid. En este dltimo,
también se encuentra el manuscrito original de Larramendi del que forma parte
dicho plano, Reconocimiento y proyecto sobre la nivelacion del Guadalguivir (1819).

5.2. Existencia y localizacién de reproducciones:

Elexpediente esta digitalizado en el Archivo dela Diputacién de Cordoba.
Ademas, copias reducidas del plano adjunto se conservan en el Archivo del
Ministerio de Obras Puablicas y Urbanismo, en la seccién de Obras Hidraulicas,
y en la Cartoteca del Servicio Geografico del Ejército.

5.3. Documentacion relacionada:

En el Archivo del Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo, en la seccién
de Obras Hidraulicas, se encuentran dos de los estudios de Rafael Navarro
mencionados con anterioridad, Expediente a instancia de D. Rafael Navarro pidiendo
antorizacion para construir un canal de riego derivado del Guadalguivir en las cercanias de
Montoro (1869-1873) y Expediente en el que el Ingeniero Jefe de la Division hidroligica
de Cdrdoba determina el candal de agna disponible en la region inferior del Genil, durante
el estiage, después de servidos los aprovechamientos actuales (1881-1850). En esta misma
entidad, como ya se ha comentado, esta el estudio original de Larramendi.

Canalizacién y navegabilidad del Guadalquivir entre Cordoba y Sevilla a través de un
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Documentaciéon relacionada y otros expedientes sobre estudios de
canalizacién para navegacion o riego del siglo XIX o anteriores, ademas de en
los archivos ya comentados, podemos encontrar en el Archivo Municipal de
Coérdoba, en el Archivo Municipal de Sevilla, en la Biblioteca Central Militar
y el Servicio Histérico Militar (ambos en Madrid), Archivo General de la
Administracion en Alcala de Henares y Archivo General de Simancas.

5.4. Bibliografia (notas de publicaciones):

AAVYV, E/ Rio Guadalguivir. Consejeria de Obras Publicas y Transportes de la
Junta de Andalucia. Sevilla, 2008.

MORAL ITUARTE, L. DEL, La obra hidrdulica en la Cuenca Baja del Guadalguivir
(siglos XV II-XX). Gestion del agna y organizacion del territorio. Sevilla, 1991.

6. AREA DE CONTROL DE LA DESCRIPCION
6.1. Autoria y fechas:
Veroénica Ortega Jurado. Noviembre de 2009.
6.2. Reglas o normas:
Descripcion realizada segun:

- Norma Internacional de Descripciéon Archivistica ISAD (G) adoptada por el
Comité de las Normas de descripcion. Estocolmo, 1999 (ed. Madrid, 2000).

- Normas de Descripcion Archivistica de Cataluna NODAC publicada por la
Biblioteca de Catalunya en 2007.

7.3. Fuentes:
A) Bibliogrificas
Los datos biograficos sobre Rafael Navarro fueron extraidos de:

MORAL ITUARTE, L. DEL. La obra hidrinlica en la Cuenca Baja del Guadalguivir
(siglos XV II-XX). Gestion del agna y organizacion del territorio. Sevilla, 1991.

Los aspectos institucionales desarrollados sobre las diputaciones se
basan en:

MartiNez HERNANDEZ, M.C. “Funciones, competencias y produccion
documental en las Diputaciones. Aportacion al estudio de las series de 6rganos
de gobierno” en Revista Tria n® 7. Cérdoba, 2000.

SANTANA MOLINA, M. La Diputacion Provincial en la Espaia
decimondnica. Madrid, 1989.

Asimismo, los aspectos relacionados con el Cuerpo Nacional de
Ingenieros se extraen de dos articulos de la Revista de Obras Piiblicas: del n°
1831 titulado “Consideraciones acerca del servicio general de carreteras”, que
recoge extractos de la Memoria Oficial presentada al Congreso de Ciencias
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Administrativas celebrado en Bruselas de 1910; y del n® 1177 titulado “Apuntes

Historicos de 1a Escuela Especial de Ingenieros de Caminos Canales y Puertos”
, del afio 1898.

Para conocer la legislacion vigente en materia archivistica:
CRUZ MUNDET, J. R. Manual de Archivistica. Madrid, 2001.
B) Documentales

- Libro de Actas del Pleno de la Diputacién Provincial de Cérdoba que contiene
las sesiones celebradas entre 16/04/1872 y 22/11/1872.

- Libro de Actas de la Comisiéon Provincial de Cérdoba correspondiente al afio
1871.

- Boletines Oficiales de la Provincia de Cérdoba de los afios 1871 y 1872.
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